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gb
Prasident L, Bilirgisser lisst folgende von der Rheinhafen-

kemmission eingereichte Motion vervielf#dltigens:

1, Der Explosionsvorfall im Auhafen vom o, April 196N - bei
Tankanlagen der Avia Basel, bedient durch Personal der Alpina-~
Rheinumschlag A@ und der Tankreederei AG, jedoch unterstellt in
technischer Hinsicht der Cisalpina, Reederei fir Tanktramsporte
AG -, .
bel welchem der Tod eines Menschen zu beklagen war, das Dach
eines daneben befindlichen Tanks gehoben und weggeschleudert wur-~
de, zuf#lligerweise ohne einen anderen der dicht daneben befind-
lichen anderen Tanks aufzuschneiden, und bei welchem keine Feuer-
wehr der Hafenunternehmen zur Verfiigung stand, ist im Landrat durch
zwel Interpellationen und eine Kleine Anfrage zur Diskussion gestellt
worden, Auch ohne solche weiteren Schritte hatte sich unsere Kommis-
sion, im Amte seit 1. Juli 1959, mit diesem Vorfall zu befassen,
schon im Anschluss an ein fritheres Vorkommnis vom 27, Okteber 1959
auf dem Areal der Geldner Rheinlager AG -~ Brandausbruch beil Schweise-
arbeiten an einer in Betrieb befindlichen Terpentindlleitung -, weil
ersichtlich war, dass trotz der Regierungsratsbeschliisse iber die
Aufstellung und den Betrieb von Grosstankanlagen fiir die Lagerung
und den Umschlag von brennbaren Fliissigkeiten vom 23, Juni 1939 und
11, Dezember 1951 mehrere Hafenunternehmen die erforderlichen Schutz~
vorkehren nicht getroffen hatten und offenbar gar nicht gewillt waren,
sle Je zu treffen, Es zeigte sich dabei, dass unsere eigene Organisa~
tion wegen ihrer Zersplitterung (in Rheinschiffahrtsamt Basel/Hafen-
bliro Baselland als ausfithrende Organisation; Direktion des Innern als
an sich geschidftsfilhrende Direktion in Verbindung mit der Baudirek-
tion fiir die baulichen Belange und der Gebiudeversicherungsanstalt
fiir den Feuer-/Explosions-Schutz) nicht in der Lage war, die vorge-
schriebenen Sicherheitsvorkehren durchzusetzen, Vies gelang auch
nicht im Rahmen einer Delegierung eines Regierungsratsmitgliedes in
den Verwaltungsrat der Schweizerischen Reederei AG Basel, Unsere Kom~-
mission hatte sich daher von Anfang ihrer Tdtigkeit an mit solchen
Fragen und den entsprechenden Auswirkungen zu befassen, obwohl in
§ 4 des Landratsbeschlusses betreffend die Verwaltung der baselland-
schaftlichen Rheinhafenanlagen vom 14, Februar 1952 die Kompetenzen
der Kommission wie folgt geregelt sind:
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"Fir die Priifung und Begutachtung des Veranschlages,
der Rechnung, des Gesch@ftsberichtes und aller in
die Zustindigkeit des Landrates fallenden Geschidfte
withlt der Landrat aus seiner Mitte eine aus 13 Mit-
gliedern bestehende Kommission, Das Landratsregle-
ment ist in diesem Sinne zu ergidnzen,®

Gemsdss dieser Kompetenzenregelung wire unsere Kommission tat-
sdchlich, wie einige Mitglieder des Regierungsrates wiederholt zum
Ausdruck brachten, nicht zust®ndig gewesen, iber die notwendigen
Massnahmen zu beraten und sie zu vcranlassen, Das &ffentliche In-
teresse, welches bei der Frage der Vermeidung von Explosions-/Brand-
Katastrophen oder von Grundwasserverschmutzung grdsseren Ausmasses
vorherrschend sein muss, gebot aber diesc Mittdtigkeilt,

2. Als erste vorsorgliche Massnahme im Rahmen solcher Tétig~
keit der Rheinhafenkommission ist die Pirektirn des Innern mit
Schreiben vom 11, Dezember 1959 an das Rheinschiffahrtsamt Basel
gelangt. '

"Nach der gestrigen Sitzung der Rheinhafenkcmmissien
bitte ich Sie auch auf diesem Wege, dafir besorgt zu
sein, dass den Niederlassungen ausdriicklich die Be-
stimmungen des § 33 im Regierungsratsbeschluss vnm
11, Dezember 1951 in Erinnerung gerufen werden, Wir
bitten Sie, zu verfiigen, dass die Bestimmungen ein-
gehalten werden miissen, und die Firmen darauf aufmerk-
sam zu machen, dass im Nichtbeachtungsfall unweiger-
lich Verzeigung erfolgt," .

Der angefithrte § 33 lautet wie folgt:

"Reinigungs-, Reparatur- und Erweiterungsarbeiten diir-
fen erst vorgenommen werden, nachdem die betreffenden
Teile gasfrei gemacht worden sind. Arbeiten in der N&-
he der Abfiillstellen und Tankanlagen, bei welchem Feuer
verwendet wird, Funkenbildung auftreten kann oder Teile
stark erhitzt werden (z.B., Schmiedearbeiten, Schweissen,
Loten), diirfen erst begonnen werden, wenn sie von der
kantonalen Feuerpolizei bewilligt sind, Einige Stunden
vor und wdhrend der Ausfilhrung solcher Arbeiten ist jeg-
liches Abfiillen oder Umpumpen von fliissigen Brennstof-
fen zu unterlassen, Sind solche Bauarbeiten in der Néd-
he von Tanks vorzunechmen, so kann die zustindige Feuer-
Bolizei die Aufstellung von Trennwidnden wdhrend der

auer dieser Arbeit anordnen,"

Das Rheinschiffahrtsamt Basel seinerseits gelangte mit Rund-
schreiben vom 11, Dezember 1959 an die Hafenniederlassungen in den
basellandschaftlichen Hafenanlagen, wie folgt:
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"Die Hafenbehtrden mussten feststellen, dass bei Vor-
nahme von Reinigungs~, Reparatur- und Erweiterungs-
arbeiten im Bereiche der Tankanlagen nicht immer die
erforderlichen Sicherungsmassnahmen getroffen worden
sind, 5
Dies veranlasst uns, Sie ausdriicklich auf die Bestim-
mungen von § 33 des Regierungsratsbeschlusses iiber die
Aufstellung und den Betrieb von Grnsstankanla%en fir
die  Lagerung und den Umschlag von brennbaren Fliissigkei-
ten im Kanton Basel-Landschaft vom 11, Dezember 195% :
hinzuweisen, wonach solche Arbeiten erst vorgenommen
werden diirfen, wenn sie von der kantonalen Feuerpoli-
zeli bewilligt sind,

Im Interesse der Sicherheit und eines speditiven Be~
willigungsverfahrens hat am 10, Dezember 1959 der Vor-
steher der Direktion des Innern des Kantons Basel-Land-
schaft verfiigt, dass inskiinftig Bewilligungsgesuche
tiber die Direktion des Rheinschiffahrtsamtes, Basel,
Hochbergerstrasse 160, eingereicht werden miissen, Ueber-
dies ist der genaue Termin des Beginns der obenerwihn-
ten Arbeiten ebenfalls zu melden, ,

Wir ersuchen Sie, dieser Verfiigung Nachachtung zu ver-
schaffen,..,"

Und doch ist es am 8, April 1960 zum schon angefiihrten Exlo-
sionsverfall gekommen, bei welchem an nebeneinander befindlichen
Tanks gleichzeitig Schweissarbeiten (Tank Nr, 42) und Entleerungs-
/Entlﬁftungsarbeiten (Tank Nr, 41) vorgenommen worden sind, Die
mit dem Schweissen beschidftigten Arbeitskrifte unterbrachen ihre
Arbeit vorlibergehend nur, als Benzingase dem daneben befindlichen
Tank entwichen und die Luft verseuchten, Die Explosion selbst wur-
de in der Folge, ungefshr um 19,00 Uhr des 8, April 1960, durch
den Kollektor der Lichtmaschine e€ines vorbeifahrenden Autos aus-
geldst, Der von der zustidndigen Strafuntersuchungsbehdrde, dem
Statthalterant Arlesheim, beigezogene Experte Dr, Th, Suter, Ing.
~Chemiker beim Brandverhiitungsdienst fiir Industrie und Gewerbe,
Zirich, dussert sich in seinem Bericht an das Statthalteramt, im
Abschnitt Folgerungen unter anderem wie folgt:

"Ein wesentlicher Faktor ist auch, dass Entliftungen nur

unter Ueberwachung durch eine technische kompetente Auf-

sichtsperson, die mit den erforderlichen Messinstrumen-
ten ausgeriistet ist, vorgenommen werden,

Beim vorliegenden Fall fehlte eine technisch kompetente
Leitung, Das an der Entliiftung des Tanks 41 beteiligte
Personal hatte solche Arbeiten schon verschiedene Male
augefihrt, ohne besondere Zwischenfidlle, Es handelte sich
allerdings bisher nie um einen so grossen Tank, und wahr=-
scheinlich waren auch die Witterungsverh#ltnisse nie so un=-
ginstig, Bei stirkerem Wind werden die aus einem Benzin=-
tank austretenden Diémpfe rascher auf e ine ungefihrliche Kon-
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zentration verdiinnt, Es stellt sich die Frage, ob

von dem an den Arbeiten am 8, April 1960 beteilig-

ten Personal geniigende Kenntnisse iiber die weiter

oben dargelegten technischen Veraussetzungen erwar-

tet werden dirfen. Auf Grund meiner Erfahrungen muss
dies verneint werden, Beim Personal von Tankanlagen
sind meistens nur geringe Kenntnisse iiber die Eigen~
schaften der Produkte etc, vorhanden, Das Wissen um

die erheblichen Benzinmengen, die ein leerer Tank in
Dampfferm noch enthalten kann, fehlt meist véllig. ..."

"Ein Unfall hitte sich iibrigens bereits am Nachmittag

des 8, April 1960 ereignen konnen, als .,.. im Auf-
trag von Platzmeister ..... ein unteres Mannlich des
Tanks 41 zu Kentrollzwecken 6ffnete{ wihrend am be-
nachbarten Tank 42 geschweist wurde, .,..,"

"Zur Schuldfrage muss bemerkt werden, dass meines Er-
achtens dem an den Arbeiten dirckt beteiligten Per-
sonal keine zu grossen Vorwiirfe gemacht werden k&nnen,
da ganz einfach geniligende technische Kenntnisse fehl-
ten, Aus dieser Sicht erscheint es auch verstdndlich,
dass keiner der in der Anlage befindlichen Leute etwas
unternahm, als es um 1830 bekannt war, dass aus dem un-
teren Mannloch des Tanks 4lrecht erhebliche Mengen an
Benzindampf ausstromten. Es kann daher auch nicht iiber—
raschen, dass keiner der vor dem Dampfzentrale stehen-
den Leute daran dachte, dass irgend ein auf der offent--
lichen Auhafenstrasse zirkulierendes Motorfahrzeug die
Zindung ausldsen kdnnte, und dass deshalb als erste Mass-
nahme der Verkehr h#tte unterbunden werden miissen,

Ich mSchte abschliessend mit aller Deutlichkeit betonen,
dass der Fall vom 8, April 1960 ausserordentlich glimpf-
lich abgelaufen ist, auch wenn dabei leider ein Menschen-~
leben zu beklagen ist, Wenn z,B, das Dach des Tanks 42

auf die andere Seite in die Anlage gecschleudert worden
wdre, so hitte dies zu einer Katastrophe grosseren Aus-
masses filhren konnen, Dic Anforderungen des erwshnten Re-
glerungsratsbeschlusses bleiben z,B, beziliglich der Tank-
abstédnde, Gruppierungen und weiteren Sicherheitsmassnah-
men ganz erheblich unter den Ferderungen der Carbura-
Richtlinien, Letztere stellen meines Erachtens das Mini-
mum dessen dar, das von den zusténdigen Behdrden verlangt
werden muss, Da die Weisungen fiir die Handhabung der Feuer-
polizei im Kanton Basel-Landschaft gegenwdrtig in Revision
begriffen sind, ist zu hoffen, dass dies auch zum Anlass
genommen wird, die dringend notwendige Revision der Vor-
schriften fiir Tankanlagen an die Hand zu nehmen, damit in
Zukunft nicht noch weitere, brandschutztechnisch ganz un-
ginstige Anlagen, wie im Auhafen, entstehen konnen,"

Die Strafuntersuchung hat zur Anklageerhebung gegeniiber zwei
am Explosionsvorfall direkt beteiligten Funktioniren der Hafenun-
ternehmen gefiihrt, Die strafgerichtliche Beurteilung steht noch
aus,
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3, Der weitere krasse Vorfall von Donnerstag, 1, Midrz 1962,
- Auslaufen von rund 120 000 1t, Benzin bei Umschlagsarbeiten
der ALPINA Rheinumschlag AG im Auhafen, Tankfeld der Rheintank
AG - belegt, wie unverantwortlich leichtfertig auch damals und of=-
fenbar jetzt noch alte Gewohnheiten weitergefiihrt werden, Die Un-
tersuchung ergab, dass mangelnde Kontrolle und entsprechend Nicht-
unterhalten der Tankanlagen Ursache des Auslaufens waren, dass die-
ses Auslaufen einer solchen Menge Benzin erst um 18,00 Uhr des 1,
Mérz 1962 bemerkt wurde (Beginn des Auslaufens: ca,., 15,00 Uhr),
und dass nach der Feststellung des Auslaufens immer noch 15 Stun~
den verstrichen sind, bis Organe des Hafens iber den Vorfall orien-
tiert wurden und einschreiten konnten, Das stete Verlangen unserer
Kommission, die technischen Sicherheits- und Kontroll-Voraussetzun-
gen eines guten Hafen-, Umschlags- und Tankbetriebes bei den ein-
zelnen Hafenunternehmen durchzusetzen und selbst die Organisation
des Kantons im Rahmen richtiger Xoordinierung und einheitlicher
Leitung zu regeln, erscheint somit zwangsl#dufig, Es wird auf die
nachfolgend angefilhrten entsprechenden Beschliisse des Regierungs-
rates und Schreiben der Finanzdirektion verwiesen,

a) Regierungsratsbeschluss Nr, 3407 vom 28, Dezember 1961

In der landrdtlichen Rheinhafenkommission ist als Folge

des Explosionsungliicks vom 8, April 1960 in drei Sitzun-
gen der “Stand des Brandschutzes in den Rheinh#fen disku-
tiert worden, Die Kemmission ist der Auffassung, dass den
bestehenden Vorschriften nicht nuchgelebt worden ist, Ins-
besondere beanstandete die Kommission den Umstand, dass
keine Klarheit dariiber herrsche, wer fir die Durchfiihrung
dieser Vorschriften verantwortlich sei, Damit diese un-
klaren Verhdltnisse beseitigt werden kdnnen, ist die Direk-
tion des Innern der Auffassung, dass fiir die Zukunft alle
Fragen des Brandschutzes in den Rheinhifen Birsfelden und
Au ausschliesslich durch die Finanzdirektion respektiv durch
die GebZudeversicherungsanstalt bearbeitet werden sollen,

://: Die Finanzdirektion respektiv die Gebiudever-
sicherungsanstalt wird auf Grund der bestehen-
den Vorschriften mit &r Durchfilhrung des Brand-
schutzes in den basellandschaftlichen Rheinh&-
fen Birsfelden und Av beauftragt,

b) Regierungsratsbeschluss Nr, 1828 vom 27, Juni 1962

4 Seiten betreffend Absnderung und Erginzung des frither
schon zitierten Regierungsratsbeschlusses vom 11, Dezem-
ber 1961: Regelung i,S. Tankfundamente, Tankboden, Tankbass
sins, Umfassungsmauern, Entleerung der Tankbassins, Abfiill=-
stellen fiir Tankwagen,
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c) Regierungsratsbeschluss Nr, 1845 vom 27, Juni 1962

Nach dem Explosionsungliick im Auhafen vem 8, April 1960
wurde die Anstellung eines Beamten filr die technische und
feuerpolizeiliche Ueberwachung der Einrichtungen in den
Rheinhdfen Birsfelden und Au erwogen, Schon bei diesem
Ereignis ist sowohl im Landrat, in der Rheinhafenkommis-
sion als auch im Regierungsrat diese Anstellung gefordert
resp. in Aussicht genommen worden, Im Regierungsrate be-
stand damals die Auffassung, die Ansiedlerfirmen sollten
diesen Beamten anstellen, Sondierungen bei den in erster
Linie in Frage kommenden Niederlassungen haben aber erge-
ben, dass dort wenig Neigung besteht, ihrerseits einen sol-
chen Beamten anzustellen, S~fort wurde ndmlich die Frage
aufgeworfen, welche Firma die Anstellung tdtigen solle und
wem gegeniiber der Beamte in einem privaten Anstellungsver-
h#ltnis verantwortlich sei,

Nach dem neuerlichen Ereignis kommt die Schiffahrtsdirek-
tion zum Schlusse, dass sich die Anstellung eines techni-
schen Beamten geradezu aufdringt, Von dem verhandenen Per—
sonal ist schon aus zeitlichen Griinden niemand in der uwage,
die gestellte Aufgabe zu erfiillen, Ssmit kann nur eine Neu-
anstellung in Betracht gezogen werden., Die Anstellung hat
durch die Schiffahrtsdirektion zu erfolgen, der der Beamte
ausschliesslich verantwortlich ist, Durch die Erhdhung der
Hafengebiihren erzielen die Rheinhédfen eine jéhrliche Mehr-
einnahme von rund Fr, 200 000,--~, Die finanzielle Situation
erlaubt es durchaus, eine technische Kraft fiir die Gewihr-
leistung der Betriebssicherheit der Rheinhdfen anzustellen,
Die ganze Diskussion um das letzte Ereignis des Ausflusses
von Benzin in den Untergrund hat deutlich dargetan, das
man letztendlich die Verantwortung fiir die ungeniigende Be-
aufsichtigung der Anlagen den Behdrden zuschiebt., -

Weder Bauverwalter E, Merkofer noch der Leiter des Hafen=-
bliros, J, Hgring, sind in der Lage, eine derarti%e Aufgabe
zu tbernehmen, Ihre zeitliche Beanspruchung ldsst ihren
Einsatz hiefir nicht zu, Wenn aber eine Kontrolle, die ei~-
ne gewisse Sicherheit gewihrleisten soll, durchgefithrt wer-
den will, kann das nur von einem Beamten, der stZndig die
Rheinhafenanlagen beaufsichtigt und auch die notwendigen
fachlichen Kenntnisse besitzt, bewerkstelligt werden, Bei
der gegenwérti§en Situation ist es nicht mehr zu verantwor-
mit der Anstellung eines solchen Beamten zuzuwarten, denn
bei der Grosse der Anlagen, die heute in den Rheinhidfen in-
stalliert sind, kann jeden Tag ein neues und anders gestal-
tetes Ereignis eintreten,

://+ 1, In den basellandschaftlichen Rheinhifen
-Birsfelden und Au wird die Stelle eines
technischen Beamten geschaffen,

2, Die Direktion des Innern wird ermichtigt,
die Anforderungen fiir die Beamtung festzu-
setzen und die Stelle auszuschreiben,

3. Die Besoldung ist im Einvernehmen mit der
Finanzdirektion festzulegen,

4, Ausschreibung und Anstellungsbedingungen sind
dem Regierungsrat zur Genehmigung vorzulegen,
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d) Schreiben der Finanzdirektion an die Gebidudeversiche-
rungsanstalt vom 5, Juli 1962

Ich gebe Ihnen %erne Kenntnis von den neuesten Schritten
in der bessern Organisation des Brandschutzes in den Rhein-

hifen Birsfelden und Au,

1, Die landrdtliche Rheinhafenkommissirn hat zustimmend von
~den Ergebnissen der Konferenzen vom 24, April in Liestal und
16, Mai 1962 im Verwaltungsgebiude der Rheinh&fen Kenninis
genommen, Sie glaubt an eine pesitive und fruchtbare Zusam-
menarbeit zwischen Staat, GVA und Siedlern, Sie h#lt mit uns
in einem noch unbestimmten Zeitpunkt die Bildung einer stédn-
digen Feuerwache im Unterbaselbiet, d.h, in Rheinhafenndhe

fiir gegeben, Sie hilt die Anstellung eines hauptamtlichen
staatlichen Sicherheitsbeamten fiir die stindige Ueberwachung
der Rheinhafenanlagen inbezug auf deren Gesetzlichkeit und
die Betriebssicherheit incl. Brandschutz fiir nntwendig.

2, Der Regierungsrat hat die Stelle eines solchen Beamten ge-
schaffen,

3, Die Tankhalter haben sich zur Erfiillung ihrer Brandschutz-
Pflichten nrganisiert, Die Genossenschaft fiir Werkschutz und
Brandbek&Zmpfung in den Basellandschaftlichen Rheinhidfen ist
gebildet worden und hat folgenden Vorstand:

Prisident veeevss (Geldner)
Vizeprisident teesnes AVIA;
Mitglied Lt (BRAG

4, Die von uns als dringlichste Massnahme geferderte stdndi-
ge Bewachung soll von den Firmen sofort geschaffen werden,
allenfalls provisorisch in Verbindung mit einer spezialisier-
ten Firma, falls es we%en der Ferien nicht méglich ist, so-
gleich die geeigneten Leute der Firmen selbst zu rekru%ie—
ren und einzusetzen,

5. Die Finanzdircktion priift eine Erweiterung des Regierungs-
ratsbeschlusses vom 11, Dezcmber 1951 zur Erfassung auch der
Hafenansicdler, die nicht Tankhalber sind,

e) Schreiben der Finanzdirektion an die Gebiudeversicherungs-
anstalt vom 13, August 1962 mit anschliessendem Antwortver-
merk der Gebaudeversicherungsanstalt vom 17, August 1962,

Der Kopie Ihres Schreibens vom 29, Juni KM/s an das Ingenieur-
bureau A;,Aegerter & Dr, O, Bosshardt AG Basel betreffend Feu-
ermelder im Auhafen Muttenz entnehmen wir den Hinweis au

die Verzogerung der Einrichtung eines Feuermelders an der Stras-
senkreuzung 2{ 3 und 3a und die Wiinschbarkeit weiterer Feuermel-
der, Da auch in den Verhandlungen der landritlichen Rheinhafen-
kommission die Feuermelder in den Rheinhifen eine erhebliche
Rolle spielten und ihre umfassende Einrichtung als dringlich
betrachtet wurde, bitten wir um Bericht, ob der Feuermelder

an der erwdhnten Strassenkreuzung inzwischen angebracht worden
ist uﬁd fir welchen Zeitpunkt Sie die weiteren Feuermelder
vorsehen,
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Antwortvermerk der Gebidudeversicherungsanstalt:
die Finanzdirektion, Wir teilen Ihnen mit, dass der vor-

An
genannte rote Eeuergelaer noch nicht angebracht ist, Das In-

genieurbureau A, Aegerter & Dr, O, Bosshardt AG., Basel nahm
bisher zu unserem Brief vom 29, Juni 1962 nicht Stellung,

Im Hinblick auf die stidndige Ausdehnung der Hafenanlagen

kann man sicher noch weitere rote Feuermelder als winschbar
erachten, Ebenso dringlich ist aber die Schaffung, Ausri-
stung und Ausbildung von je einer Werkfeuer- und Rettungs-
wehr in den beiden Hidfen selber, als erste und entscheiden~
de Ldschstufe der Betriebsinhaber (§ 38 des gedruckten Re-
gilerungsratsbeschlusses und Regierungsratsbeschluss Nr, 651
vom 7, Mirz 1962). Dic rrten Feuermelder dienen der Alarmie-
rung der zweiten L&schstufe (Ortsfeuerwehr und Basler Feuer-
wache), Wird die Schutzscheibe am Feuermelder eingeschlagen
und der HOrer abgenommen, so meldet sich sofort die Feuer-
wache Basel und der Telephonist alarmiert hierauf durch Druck
auf e inen Knopf Zehnergruppen der Feuerwehrpikette von Muttenz
oder Birsfelden und gleichzeitig die dienstfreie Mannschaft
der Feuerwache Basel, wobei aber immer mit Anmarschzeiten von
9 - 13 Minuten zu rechnen ist, Darum k&nnen und diirfen wir es
nicht unterlassen, immer wieder die Wichtigkeit der Organi-
sation an Ort und Stelle, d.h. der ersten Stufe, in den Vor-
dercrund zu riicken,

Bezliglich der Installation von roten Feucrmeldern ist erste
Voraussetzung ~ nebst dem Vorhandensein von geniigend Tele-
phonkabeladern der PTT - dass die feuerwache Basel gewillt
und tiberhaupt in der Lage ist, weitere Anschliisse auf ihre
Zentrale zu Ubernehmen, In diesem Zusammenhang erinnern wir
daran, dass es sowohl der Vorsteher des Ldschwesens als auch
der Yeuerwehrinspektor in Basel abgelehnt haben, ihr Mate-
rial und ihre Leute fir die Hdfen in Bereitschaft zu stellen,
solange die gemeinsame Yeuer- und Rettungswehr der Lagerfir-
men selber, auf welcher die auswdrtigen Feuerwehren basieren
misscn, nicht geschaffen ist, Im Vereinbarungsentwurf mit Ba-
sel, der dieses Mangels wegen Entwurf blieb, war, zuriickge-
hend auf das Protokoll iiber die gemeinsame éitzung der Regie-
rungen der Kantons Basel-Stadt und Basel-Landschaft vom 7,
Juni 1960, folgender Artikel 4 vorgeschlagen:

"Beide Regierungen sind sich dariiber einig, dass

die wirksame Bek&dmpfung von Brand-, Explosions- u
und andern Katastrophenfidlle in erster Linie ei-

ne einwandfrei funktionierende Feuer- und Rettungs-
wehr der Lagerfirmen mit den vorgeschriebenen festen
und mobilen Losch- und Sicherungseinrichtungen, so-
wie die Hilfe der Gemeindefeuerwehren zur Veraus=-
setzung hat."

Wir ktnnen also flir die Rheinhifen wohl so und so viel weite~
re rnte Feuermelder vorsehen und anmelden, Solange die bei-
den Werkfcuerwehren "Au" und "Birsfelden" aber nicht geschaf-
fen iind, scheint es uns nicht leicht, in Basel etwas zu er-
reichen,

Die Feuer- und Rettungswehr der Lagerfirmen in unseren beiden
Héfen fehlt auch heute noch, Doch wurde in der Zwischenzeit, wie
einem Schreiben der Genossenschaft fiir Werkschutz und Brandbeksm—
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pfung in den basellandschaftlichen Rheinhéfen an die Finanzdi-
rektion Baselland vom 11, Oktober 1962 entnommen werden kann,
die Organisation fiir eine solche Feuerwehr, Betriebsbrandwehr
genannt, vorgesehen, Die Betriebsbrandwehr hat vorerst einen Be~
stand von 21 Mann, Die enfsprechende Rekrutierung soll in nich-
ster Zeit erfolgen., Vorlsufig macht auch, im Auftrag der Genos~
senschaft, wéhrend der betriebsfreien Zeit ein Securitas-Wichter
in den Hdfen periodisch seinen Kontrollgang,

4, Einiges wurde, wie wir sehen, vorgekehrt; nicht alles
funktioniert schon, was dem letzten Bericht der Gebiudeversiche-
rungsanstalt entnommen werden kann, Doch ist den Hafenansiedlern
welche endlich in Bewegung geraten sind, etwas Zeit einguriumen,
damit sie das noch Fehlende erginzen kdnnen. Unerlisslich wird
aber in der Organisation des Hafenunternehmens, der Verwaltung
der basellandschaftlichen Rheinhafenanlagen, sein, dass eine
koordinierte Leitung im Hafen die Verwaltung ausiibt, dass eine
einheitliche Aufsicht den Riicken der Verwaltung bildet, und dass
die Oberaufsicht, wie bisher, beim Landrate selbst bleibt. Ent-
sprechend erscheint nicht gilinstig, dass auch jetzt wiederum ver-
schiedene Direktionen fir Einzelgebiete allein zustindig sind,
und dass zudem im Hafen selbst neben dem Hafenbiireleiter und dem
Bauverwalter offenbar in paralleler Stellung der technische Beam-
te als Sicherheitsfunktionsir handeln soll, Die Hafenansiedler
werden so wieder Gelegenheit und Moglichkeit erhalten, das zu tun,
was sie wollen, Sie sehen sich erncut keiner einheitlichen Verwal-
tung und Leitung gegeniiber., Es erscheint daher unerléisslich, die
Verwaltungs~ und Aufsichtsverhiltnisse neu, entsprechend dem Um-
. fang des gesamten Unternehmens, zu gestalten, eine einheitliche
Leitung im Hafen zu bilden und diese Leitung einer Aufsichiskom-
mission unter dem Vorsitz des zustindigen Dircktors des Innern zu
unterstellen, Die Oberaufsicht durch den Landrat bliebe, wie sie
im bisherigen § 4 des Landratsbeschlusses vom 14, Februar 1952
vorgesehen ist, Auch die Funktionen des Rheinschiffahrtsamtes Ba=-
sel wiren trotz neuer Organisation grundsstzlich die bisherigen,
die Ueberwachung der Hifen beider Basel und deren Vertretung nach
aussen,

Unsere Kommissicn unterbreitet Ihnen obigen Vor-
schlag als Motion, aus ihrer Erfahrungvder letzten
3 Jahre heraus, in der Ueberzeugung, dass eine sol-
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che Aenderung der Organisation nicht umgangen
werden kann, wenn alles getan sein soll, um
mdgliche Katastrophen zu vermeiden,"

Die Motion soll auf die Traktandenliste der ndchsten Sitzung

gesetzt werden.
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