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Vorwort

Lernen von Vauban. Ein Studienprojekt und mehr...

Freiburg wichst. Bis 2030 wird mit einem zusitzlichen Bedarf von 6000 — 7000 Woh-
nungen gerechnet. Damit stellt sich die Frage, wie und wo diese Wohnungen entstehen
kénnen. Freiburg steht damit in gewisser Weise vor einer Situation, wie sie bereits
einmal zu Anfang der r99oer Jahre gegeben war. Damals bestand die Antwort in der
Planung und Entwicklung zweier neuer Stadtteile: Rieselfeld am westlichen Rand der
Stadt und Vauban innerhalb des Siedlungsbereichs, auf einem zu der Zeit frei werden-
den Kasernenareal. Beide Quartiere sind inzwischen (fast) fertig gebaut und sie sind

— jedes auf seine Weise — Beispiele fiir guten Stidtebau dieser Zeit geworden, die in der
Fachwelt grofle Beachtung fanden. Da liegt es nahe zu fragen: Was sind die Qualititen
dieser Stadtteile, was wurde erreicht, was nicht? Wie werden sie heute — von den Men-
schen, die sie bewohnen — bewertet? Was kann man von ihnen fiir zukiinftige Stadtent-
wicklungsprojekte lernen?

Abb.1: Exkursionen nach Freiburg

Mit Fragen wie diesen trat die Stadt Freiburg an den Lehrstuhl Planungstheorie und
Stadtentwicklung heran und regte an, sie im Rahmen studentischer Arbeiten niher zu
untersuchen. Diese Anregung griffen wir mit grofler Begeisterung auf, bot sie doch die
(seltene) Moglichkeit, nicht nur von guten Beispielen zu lernen, sondern auch noch
Beitrige zu einer aktuellen Diskussion zu leisten. Es zeigte sich jedoch bald, dass die
urspriingliche Absicht, eine Evaluation beider Stadtteile im Rahmen studentischer
Aktivititen nicht serios einzulésen wire. Die Konzentration auf ein Quartier war not-
wendig und das, was von Studierenden zu leisten wire, sollte man wohl auch nicht

mit dem wissenschaftlichen Anspruch belasten, der mit dem Stichwort »Evaluation«
signalisiert wird. Zudem sollte das studentische Projekt tiber die riickblickende Analyse
hinaus auch — wie es an Architekturfakultiten iiblich ist — die Méglichkeit bieten, in
eigenen Entwirfen zu erproben, wie mogliche Konsequenzen in einem neuen Areal
aussehen konnten.

So entstand in Zusammenarbeit mit dem Lehrstuhl fiir Wohnbau und dem Lehrstuhl
fur Stidtebau und Landesplanung ein zweisemestriges Projekt in den beiden (Archi-
tektur- und Stiddtebau-)Masterstudiengingen: Im Sommersemester 2013 war es der
Auseinandersetzung mit dem Quartier Vauban gewidmet und im folgenden Winter-
semester wurden Entwiirfe fiir ein (moglicherweise neues) Quartier, das nérdlich an
den Stadtteil Rieselfeld angrenzt, erarbeitet. Zugleich aber fand das Thema bei uns am
Lehrstuhl so grofles Interesse, dass wir nicht nur eine Lehrstuhlexkursion anschlossen,
sondern uns mit erginzenden Interviews, Erhebungen und Auswertungen auch an der
inhaltlichen Arbeit beteiligten.
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Auf diesen vielfiltigen Aktivititen resultiert ein ganzes Spektrum von Ergebnissen:

- Die Studierenden erstellten auf der Basis ihrer Arbeit im Sommersemester, in deren
Rahmen u.a. umfassende Datenrecherchen, zwei Exkursionen, iiber oo Bewohne-
rinterviews (Strafenbefragungen) und eine Jugendbefragung durchgefiithrt wurden,
Berichte, die jeweils auf die sechs Zieldimensionen der Untersuchung ausgerichtet
waren: Stidtebauliche Struktur (Imke Wommel, Stephanie Schneider), Mobilitit (Caro-
lin Vorwerk), Wohnen (Carmen Stirmlinger), Soziales/ Bevélkerung, Umwelt/Okologie
(Nathalie Gozdziak, Maria Sieben) und Prozess (Diana Sauerbrey, Laura Vossmerbiu-
mer). Ganz frei von jeglichen Vorgaben und systematischem Anspruch stellten sie zu-
dem ihre unmittelbaren Eindriicke und Assoziationen in einem eigenen Journal unter
dem Titel »vauban spezial« zusammen. Zudem liegen inzwischen zahlreiche Entwiirfe
an den Lehrstithlen Wohnbau und PT vor, in denen die Studierenden ihre eigenen Zu-
kunftsvorstellungen (aus der Arbeit im Wintersemester) entwickelt haben. Diese Ent-
wiirfe wurden nicht gesondert dokumentiert, konnen aber bei Interesse ggf. in digitaler
Form zuginglich gemacht werden

« Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen der Lehrstiihle beteiligten sich an den Erhebungen
der Studierenden, fithrten erginzend 27 (oft mehr als einstiindige) Schliisselpersonen-
interviews und erarbeiten zwei weitere Ergebnisse: den vorliegenden Bericht, der die
gesamte Aussagenbreite wiederspiegelt (Ulrike Sommer und Carolin Wiechert) sowie
eine gesonderte Auswertung der Jugendbefragung (Britta Rosener).

Das alles zeigt: Das war ein ungewohnliches Projekt. Thema und Arbeitsweise heraus-
fordernd, Neugier grof3, Interesse vieler geweckt, Engagement aller sehr intensiv, Ler-
nerfolg hoch, Ergebnisse reichhaltig und Produkte vielfiltig... Bleibt zu hoffen, dass der
Ertrag dieser Arbeit auch fiir die eigentlichen Initiatoren einige Anregungen bereithalt.

Insofern ist zunichst unseren Studierenden zu danken, die tiber ein Jahr dem Thema
die Treue hielten und sich mit viel Elan und Kreativitit den Aufgaben stellten. Unser
Dank gilt aber auch den Kolleginnen und Kollegen der Lehrstiihle fiir Wohnbau (Wim
van den Bergh, Nathalie Bodarwé und Karen Krimer), Stidtebau (Kunibert Wachten)
sowie Stefan Hartlock (aus dem Biiro scheuvens + wachten), der an der Betreuung mit-
wirkte und Carsten Sperling, der uns an seinem profunden Wissen tiber die Geschichte
des Quartiers aus Sicht der damaligen Initiativen teilhaben lief3.

Ganz besonders herzlich méchten wir uns aber bei der Stadt Freiburg bedanken, die
das Vorhaben anregte und mit einem finanziellen Beitrag forderte, der es uns ermég-
lichte, den Studierenden ihre Reise- und Aufenthaltskosten zu erstatten. Aber mehr als
das: Wir wurden auch umfassend inhaltlich unterstiitzt, etwa durch Fithrungen und
Interviews mit Roland Veith und Klaus Siegl und insbesondere durch Thomas Fabian,
der uns in Aachen erste grundlegende Informationen gab und uns wihrend der Auf-
enthalte vor Ort eine grofle Hilfe war. Ihnen allen Dank!

Klaus Selle und das Team des Lehrstuhls Planungstheorie und Stadtentwicklung

Aachen, im Februar 2014
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Von Vauban lernen heisst ...

Honisch: “...die zukiinftigen Bewohner und Bewohnerinnen aktiv in die Gestaltung
einzubeziehen.”

Aaron: “... Kultur in den Stadtteil zu bringen.”

Kron: “.., Veranderung ist machbar!”

Wagner: ,,Nach vorn zu denken, kreativ zu sein und gemeinschaftlich zu planen und zu
lernen wie eine verbesserte Stadt in Zukunft aussehen kénnte.“

Queitsch: Burgerbeteiligung von ersten Tag an ernst zu nehmen und zu begleiten.
Fabian: “mdoglichst viele Aspekte des buirgerschaftlichen Engagements in die Planung
einbeziehen, aber auch die stadtebaulichen und 6konomischen Aspekte nicht auRer acht
lassen.”

Heuss: ,kinderfreundliche Stadtplanung zu machen.“

Lange: ,,...wollen“

Linck: “das Wichtigste ist, dass alle an einem Strang ziehen — dass Bewohner, Politik und
Verwaltung in eine Richtung arbeiten.”

Lutz: ,das 6kologischer Stadtumbau machbar ist, was dazu fiihrt das man attraktiv
wohnen kann.“

Bohland: ,,...nachhaltige Lebensstile attraktiv zu machen und diese in die Gesellschaft zu

bringen.“
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Schepers: ,,...dass Bewohner, die beteiligt werden, sich dann besonders engagiert
einbringen, wenn sie merken, dass eine Offenheit fiir ihre Ideen da ist und dass sie
durchaus akzeptieren, dass es finanzielle Grenzen gibt.”

Schubert: “Sich auf einen Prozess einlassen, in dem man im Kontakt mit anderen
Menschen lernt, sich auf Neues einzulassen und merkt, dass einem das gut tut.”
Volzing: ,,dass Wirklichkeit werden kann, was eine Mehrheit fir unméglich halt - und
gleichzeitig auch, dass sich in Entwicklungsprozessen der richtige Weg erst beim
Beschreiten findet.“

Pacini: “viele Dinge im eigenen Stadtteil selbst beeinflussen zu kénnen.”

Beer:,, Wohnutopien in die Tat umsetzen.”

Huschke: “moglichst vielen Biirgern Gelegenheit zur Selbstbeteiligung zu geben.”
Stahl: “Vielfalt zulassen.”

Friebis: “... ,dass man fortschrittliche Stadtkonzepte umsetzen kann. Vauban kann man
als Grundmuster fir fortschrittlich, nachhaltige Quartiersentwicklung nutzen.”

Weiss: “Das bisher gewohnte Denken tber Bord zu werfen. Mein Haus, mein Garten gibt
es hier nicht.”

Kruger: ,mitzugestalten.”

Veith: ,Vauban war fiir mich eine der spannendsten Aufgaben. Da wurde Neuland
betreten”

Liibke: ,wie die stidtische Gesellschaft der Zukunft aussehen kann!“
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Vauban in Kiirze

2013 leben in Vauban 5.300 Einwohner | Bis zum Jahr 2030 ist mit einem
Bedarf von 6000-7000 Wohnungen zu rechnen | Die Stadtteilfliche
Vauban umfasst 41,3 Hektar | 2,6 Hektar der Stadtteilfliche sind &ffentliche
Griinflichen (Stadt Freiburg 2013) | In 2.336 Privathaushalten leben im
Durchschnitt 3,0 Einwohner | Die Einwohnerdichte pro Hektar besiedelter
Fliche betrigt 130,3 | Die Einwohnerdichte ist die héchste der Stadtbezirke
von Freiburg (Stadtteilverein Vauban e.V. 2012) | Der Bodenrichtwert fir
Wohnbauflichen lag 2010 bei 460 Euro/qm | Es gab 2012 343 Wohngebiude
in Vauban (Stadt Freiburg 2012¢) | Im Mittel betragen die Kaltmieten 9,40
Euro/gm (Badische Zeitung 2012) | Eigentumswohnungen kosten im Mittel
3.500 Euro/qm (Capital 2013)| Die durchschnittliche Wohnungsgréfe betrigt
94,8 qm (Fritz 2012)| Die Wohnfliche pro Person liegt mit durchschnittlich
31,6 gm weit unter dem Freiburger Durchschnitt (Fritz 2013)| In 36,3 %
der Haushalten in Vauban leben Kinder unter 18 Jahren (Fritz 2012)| Der
Altersdurchschnitt der Bewohner liegt bei 28,6 Jahren (Stadt Freiburg 2013) |
2012 hatten 16,5 % der Bewohner einen PKW (Fritz 2013)
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1. Zur Einfiihrung

Das Quartier Vauban

Das Quartier Vauban sollte den Charakter eines nachhaltigen Stadtquartiers erhalten.
Um dies umzusetzen, wurden bereits fiir den stidtebaulichen Ideenwettbewerb Rah-
menbedingungen entwickelt, die nach dem Prinzip der lernenden Planung stetig weiter-
entwickelt werden sollten. Ergidnzt und optimiert wurden diese durch eine umfassende
Biirgerbeteiligung, die tiber die Regelungen des BauGB weit hinausgingen (Stadt Frei-
burg 2008).

Ein zentraler Bestandteil der stidtebaulichen Planungen war von Beginn an ein neuar-
tiges Verkehrskonzept. Die Strafen im Viertel sollten primir als Begegnungs- und Auf-
enthaltsraum fiir Erwachsene und Kinder dienen und nicht als Parkflichen fiir Autos.

Eine weitere Primisse war der sorgsame Umgang mit Energie im Quartier, hier zu wur-
den eine Reihe ckologischer Aspekte bei der Planung berticksichtigt (Stadt Freiburg
2008).

1996 wurde das Vauban Projekt als ,Best Practice“ Projekt fiir die UN Konferenz HA-
BITAT II vorgestellt und im Jahr 2010 im Bereich ,Urban Best Practices Area“ auf der
EXPO Shanghai, unter dem Titel , Stadtteil Vauban— Neues Wohnquartier”, ausgestellt
(Stadt Freiburg 2014).

Im Folgenden werden die Akteure und die Rahmenbedingungen, unter denen es ent-
standen ist, beschrieben.
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Akteure

An der Planung und Entwicklung des Quartier Vaubans waren viele unterschiedliche
Akteure beteiligt. Die wichtigsten werden nachfolgend aufgefiihrt und ihre Rolle im Pro-
zess beschrieben.

Stadt Freiburg im Breisgau

Die Stadt Freiburg i.Br. ist seit 1993 Eigenttimerin der Fliche. Die politische Mehrheit
zum Entwicklungszeitpunkt war griin orientiert (LEG Baden-Wiirttemberg 1999). Dies
hat sich auch in den urspriinglichen Zielen von Vauban niedergeschlagen. Als Kopf
der Planung und Ausloberin des Ideenwettbewerbs ist die Stadt Freiburg einer der
Hauptakteure.

Projektgruppe Vauban

Die Projektgruppe Vauban hat sich aus vier Verwaltungsbeamten und zwei Kommu-
nalentwicklern zusammengesetzt. Bei der Entwicklung des Stadtviertels fungierte sie
als Bindeglied zwischen Offentlichkeit, Verwaltung, Politik und Kimmerer. Dabei ko-
ordinierte sie administrativ die Verwaltungsstellen, die mit dem Projekt betraut waren.
Durch die Zusammenarbeit mit Fachleuten konnte die Projektgruppe die Konsensfi-
higkeit und Wirtschaftlichkeit von Mafnahmen tiberpriifen und vorantreiben (Fabian
2013).

Geschiiftsstelle Vauban

1994 wurde die Geschiftsstelle Vauban eingerichtet. Sie iibernahm die Funktion des
Projektmanagements und war direkt dem Baubtirgermeister zugeordnet (Stadt Freiburg
1999). Die Geschiftsstelle wurde aus drei MitarbeiterInnen des Bauverwaltungsamtes
gebildet. Als Aufienkontakt der Verwaltung war sie zustindig fiir die Information und
Vermarktung des Projektes und pflegte einen engen Kontakt zu den Biirgern. Durch
Sie wurden Entscheidungen fiir den Gemeinderat, die Gemeinderitliche Arbeitsgruppe
(GRAG) und den Hauptausschuss vorbereitet (LEG Baden-Wiirttemberg 1999, 94f.).
Dabei wurde mit der Landesentwicklungsgesellschaft Baden-Wiirttemberg (LEG) zu-
sammenarbeitet (Hiichtker; Scholz; Selle; Suttner-Schurr 2000, 157).

Landesentwicklungsgesellschaft Baden- Wiirttemberg

Die Landesentwicklungsgesellschaft Baden-Wiirttemberg (LEG) war der Projektgruppe
untergeordnet. Sie wurde von der Stadt als Treuhinderin und Verwalterin des Budgets
fur die Entwicklungsmafinahmen beauftragt und war somit ein Dienstleister auflerhalb
der Verwaltung (LEG Baden-Wiirttemberg 1999, 38 u. 68). Mit der Steuerung der Kom-
munalentwicklung betraut, hat sie die Wirtschaftlichkeit der Entwicklungsmafinahme
gepriift und die Vermarktung von Baugrundstiicken vorangetrieben (Hiichtker; Scholz;
Selle; Suttner-Schurr 2000, 148).

Gemeinderitliche Arbeitsgruppe

Mit der Absicht den Entwicklungsprozess voranzutreiben, wurde von der Verwaltung
der Stadt Freiburg ein Sonderausschuss des Gemeinderates, die Gemeinderitliche Ar-
beitsgruppe (GRAG), gegriindet. Als Bindeglied zwischen Politik und Projektentwick-
lung setzte sie sich aus Vertretern vom Forum Vauban, den einzelnen Parteien und dem
Baubiirgermeister zusammen (Hiichtker; Scholz; Selle; Suttner-Schurr 2000, 148). Sie
ist als politisch fachliche Begleitung zu verstehen, die keine rechtsverbindlichen Ent-
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scheidungen trifft. Durch die GRAG wurden Themen konsensorientiert behandelt und
anschlieffend dem Gemeinderat vorgestellt (LEG Baden-Wiirttemberg 1999, 96f.)

Forum Vauban e.V.

Das Forum Vauban wurde im Dezember 1994 von engagierten Freiburger Biirgern ge-
grindet. Der Biirgerverein beschiftigte sechs hauptamtliche MitarbeiterInnen, die sich
mit aktuellen Themen auseinandersetzten und unter Einbeziehung von Fachleuten Kon-
zepte entwickelten.

Als offizieller Triger der erweiterten Biirgerbeteiligung war das Forum Vauban das ver-
bindende Element zwischen Biirgern und Verwaltung (Sperling 2013). Anfangs lag der
Arbeitsschwerpunkt des Forum Vaubans in der Offentlichkeitsarbeit. AuRerdem betreu-
te der gemeinniitzige Verein Arbeitskreise, fithrte Workshops mit Biirgern durch, vertrat
die Interessen der verschiedenen Gruppen und vermittelte bei Konflikten. Zudem war
das Forum zustindig fiir die Betreuung von Baugruppen in der Griindungs—und Bau-
phase (Hiichtker; Scholz; Selle; Suttner-Schurr 2000, 154f.). Im Jahr 2000 verlagerte
sich der Themenschwerpunkt des Forum Vauban auf die soziale Quartiersarbeit und die
Tragerschaft des Biirgerhauses 037 (Sperling 2002a).

Da das Forum Vauban beratendes Mitglied in der GRAG war, hatte es direkten Einfluss
auf Entscheidungen, die spater im Gemeinderat abgestimmt wurden. Somit konnte sich
der Verein Mitwirkungsrechte im Planungsprozess zusichern (Hiichtker; Scholz; Selle;
Suttner-Schurr 2000, 154f.). Der Verein fiir autofreies Wohnen e.V. ging aus dem Forum
Vauban hervor.

Finanziert wurde das Forum Vauban ab 1995 durch Fordergelder der Deutschen Bun-
desstiftung Umwelt und von 1997 bis 1999 durch LIFE, ein Finanzierungsprojekt der
EU zur Férderung der Umweltpolitik (LEG Baden-Wiirttemberg 1999, 82f.). Aulerdem
bewilligte die Stadt Freiburg Zuschiisse von jihrlich 40.000 DM, die Anfang 2000 aber
eingestellt wurden (Hiichtker; Scholz; Selle; Suttner-Schurr 2000, 154f.). 2004 ging
das Forum Vauban Konkurs und der Verein Forum Vauban wurde gegriindet (Sperling
2002a).

Stadtteilverein Vauban

2005 wurde der Stadtteilverein Vauban als Nachfolger fiir das Forum Vauban gegriindet.
Der Vorstand besteht aus sieben ehrenamtlich titigen Personen und wird aus Mitglie-
derbeitrigen finanziert. Das Ziel des Vereins ist die Beteiligung der Biirger am Entwick-
lungsprozess des Viertels. Auflerdem tibernimmt der Stadtteilverein die Funktion als
Arbeitgeber der Quartiersozialarbeiterin und organisiert Veranstaltungen und Feste fiir
das gesamte Quartier (Stadtteilverein Vauban e.V. 2013).

Verein fiir autofreies Wohnen e.V

1998 wurde vom Forum Vauban der Verein flir autofreies Wohnen e.V. gegriindet. Er
unterstiitzt aktiv die Umsetzung des gesamten Verkehrskonzeptes. Bei dem Verein kon-
nen Bewohner ohne eigenes Auto eine ,Autofreierklirung® unterzeichnen. Durch die
Zahlung eines Betrages wird durch den Verein eine Vorhaltefliche fiir Stellplitze erwor-
ben (Nobis 1998b). Dadurch ist die Méglichkeit gegeben die Stellplatzkosten von den
Gebdudekosten zu lésen.

Deutsche Bundesstiftung Umwelt

Die Deutsche Bundesstiftung Umwelt (DBU) hat von 1995 bis 1996 die fachliche Be-
gleitung der erweiterten Biirgerbeteiligung, mit dem Forum Vauban als offizieller Tra-
ger, finanziell geférdert (LEG Baden-Wiirttemberg 1999, 117f.).
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Selbstorganisierte unabhingige Siedlungsalternative

Die Selbstorganisierte Unabhingige Siedlungsalternative e.V. (S.U.S.1.) ist ein gemein-
niitziger Verein. Sie wurde 1990 von einer Studentengruppe gegriindet, die nach dem
Abzug der franzésischen Truppen ein Umnutzungskonzept fiir die Kasernen entwi-
ckelte. Die Grundidee der S.U.S.I. ist preiswerten Wohnraum durch den Erhalt und die
Umnutzung von bereits vorhandenem Gebiudebestand zu schaffen. Hier zu wurden
vier ehemalige Kasernengebiude zu einer nicht kommerziellen Wohnnutzung um-
gebaut und ein Erbpachtsvertrag tiber 30 Jahre mit der Stadt Freiburg abgeschlossen
(Htuichtker; Scholz; Selle; Suttner-Schurr 2000, 150).

Studentenwerk Freiburg

Das Studentenwerk Freiburg betreibt neun Hiuser in Vauban als Studentenwohnhei-
me mit Platz fiir 6oo Studenten (Studentenwerk Freiburg Schwarzwald 2013). Durch
die Stadt wurde dem Studentenwerk ein Erbbaurecht erteilt (Stadt Freiburg 1994).

L T ",
\‘{*‘"ﬂ:‘.‘_ﬁ. YA A
]
. | .'\_.-‘h “l.
A RN St Y
A i N
. ’:}' !;‘;‘- ‘?i

i

A

Lo
v W
;{’hﬁ;f: > 47~ A
fj‘}""“'\-\..!!f._ ":‘.l'l.l".,"‘ P " ] 5 'J-J']‘:,I_F
i - _-‘f""h f "\} T .':_i.._l
Lyy £ = i J"J,r [ [,l e
’1“&?5:1 I" ” 4 P 1,' T
T=u S\ : ii s rery
HHETAUA fi 1
- T
!I.III'II.IHJ —._,. "--# ey | ] e ";1 '
1l 1'l :-'r‘ - T i "'__‘ D‘,;]“"

,Vauban fig,
ST i
SN

n

w = gy PN ii
g 1

=t

Abb.2: Lage Vaubans zur Innenstadt Freiburg



Lernen von Vauban. Ein Studienprojekt und mehr...

PL

17133

Stiadtebauliche Struktur

Das Quartier Vauban ist ein ehemaliges Kasernengelinde, liegt etwa 3,5 km stidlich von
der Innenstadt Freiburgs und ist 41ha grofs (Abb. 2). Das Gebiet wurde in drei Bauab-
schnitten realisiert. Die stidtebauliche Struktur basiert auf dem Vorbild einer griinder-
zeitlichen Blockbebauung, die sich in Zeilenbauweise auflést. Eine besondere Qualitit
fiir das Quartier ist der circa 6o Jahre alte Baumbestand (Stadt Freiburg 2008).

Hauptachse ist die Vaubanallee, an der sich U-férmige Wohnhenkel anschlieflen. In
Nord-Siid-Richtung verlaufen fiinf lingliche Griinspangen, die im Siiden einen Uber-
gang zum Naturschutzgebiet am Dorfbach und dem Naherholungsgebiet Schénberg
bilden. Im Nord-Westen wird das Gebiet durch eine Bahntrasse begrenzt. Flichen fiir
misch-, und gewerbliche Nutzungen befinden sich im nérdlichen Teil des Quartiers
(Stadt Freiburg 2008).

Im Gebiet befinden sich Einfamilienhduser in Reihenbauweise und Mehrfamilienhiu-
ser in Maisonett- oder Geschossbauweise. In einigen ehemaligen Kasernengebiuden
sind das Studentenwerk und die unabhingige Siedlungsinitiative S.U.S.I untergebracht.
Ostlich der Merzhauser StraRe befindet sich die sogenannte Solarsiedlung mit Plusener-
giehdusern in Reihenhausbauweise. Im Quartier variiert die Geschossigkeit zwischen
drei und finf Geschossen (Stadt Freiburg 2008).

Entlang der Vaubanallee befinden sich zwei 6ffentliche Platzbereiche, der Paula- Moder-
sohn-Platz, als Eingangssituation und der Alfred-Déblin-Platz als zentraler Marktplatz
(Stadt Freiburg 2008). (Abb.3)
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Verkehrskonzept

Das Verkehrskonzept in Vauban stuft sich, im Bezug auf Geschwindigkeitsbereiche und
StraRenquerschnitte, von den iibergeordneten Straflen am Rande des Quartiers tiber
die HaupterschlieRungsachse, der Vaubanallee, bis hin zu den verkehrsberuhigten Be-
reichen in den Wohnhenkeln ab. Das Fuf3- und Radwegenetz ist separiert vom Straflen-
verkehr und erschlieRt das gesamte Gebiet. Der Stadtteil wird durch den OPNV mit vier
Buslinien und der Stadtbahnlinie erschlossen (Stadt Freiburg 2008).

Die Wohnhenkel der ersten zwei Bauabschnitte und die Solarsiedlung sind stellplatzfrei.
Diese besitzen keine 6ffentlichen Parkplitze und auf den Grundstiicken diirfen keine
privaten Stellplitze geschaffen werden. Die benétigten Stellplitze befinden sich in zwei
Quartiersgaragen am Rande des Gebietes. Bewirtschaftete, 6ffentliche Parkplitze befin-
den sich entlang der Vaubanallee und in der Quartiersgarage an der Merzhauser Strafle.
Im dritten Bauabschnitt wurden Tiefgaragen realisiert, deren Stellplitze wieder an die
Gebiude gekoppelt wurden (Stadt Freiburg 2008).

Mit der Griindung des Vereins fiir Autofreies Wohnen war eine Losung der Stellplatzkos-
ten von den Gebdudekosten moglich. Der im Normalfall zu erbringende Stellplatznach-
weis auf dem eigenen Grundstiick kann in Vauban durch den Erwerb eines Stellplatzes
in einer der beiden Quartiersgaragen oder durch den Beitritt in den Verein fiir autofreies
Wohnen erbracht werden. Der Verein erwirbt mit den Mitgliedsbeitrigen Reservefla-
chen fiir Stellplitze, fiir den Fall, dass zu einem spiteren Zeitpunkt mehr Stellplitze
benotigt werden. Jahrlich muss durch die Haushalte bestitigt werden, dass sie autofrei
sind (Verein fiir autofreies Wohnen e.V. 2013). (Abb. 4)
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Prozess

Im folgenden Abschnitt werden die wichtigsten Eckpunkte fiir den Entwicklungsprozess
des Quartiers von 1990 bis heute beschrieben.

1990-1995: Ausgangslage und Vorbereitung

1990 zeichnete sich der Abzug der franzosischen Truppen aus Freiburg ab. Aus einer
studentischen Initiative entwickelte sich der Verein S.U.S.I e.V. welcher Umnutzungs-
moglichkeiten der Kasernengebiude entwickelte. Nach dem Abzug der franzésischen
Armee 1992 erwarb die Stadt Freiburg das Gelinde fiir 40 Millionen DM vom Bund und
erlief} eine Entwicklungssatzung. Der Beschluss iiber die Aufstellung eines Bebauungs-
plans und eine zeitgleiche Anderung des Flichennutzungsplans wurde gefasst (Sperling
2002a).

1993 tibernahm die S.U.S.I vier der erhaltenen Kasernengebiude. In dieser Zeit wurde
das Gelinde von verschiedensten Gruppen temporir genutzt. Eine dieser Gruppen sind
die Bauwigler, die sich noch heute im Gebiet befinden. Des Weiteren wird die Landes-
entwicklungsgesellschaft mit Treuhdndleraufgaben beauftragt (LEG Baden-Wiirttem-
berg 1999, 61f.). Die gemeinderitliche Arbeitsgruppe und die Projektgruppe Vauban
nehmen ihre Arbeit auf und ein stidtebaulicher Ideenwettbewerb wird von der Stadt
Freiburg ausgeschrieben. 1994 gewinnt die ARGE Kohlhoff/Luz/Billinger den Ideen-
wettbewerb (Hiichtker; Scholz; Selle; Suttner-Schurr 2000, 154f.). 1995 legt die Stadt-
verwaltung den stiddtebaulichen Entwurf vor. Das 1994 gegriindete Forum Vauban wird
offizieller Tridger der erweiterten Biirgerbeteiligung (Andreas Delleske 2013). Diese wird
durch das Projekt ,,Fachliche Begleitung der erweiterten Biirgerbeteiligung” der deut-
schen Bundesstiftung Umwelt geférdert (Huichtker; Scholz; Selle; Suttner-Schurr 2000,

154f.).

1996-1999: Erste Entwicklungsschritte

1996 erfolgt die Offenlegung des Bebauungsplans und die Werbekampagne ,Wohn-
frithling” beauftragt (LEG Baden-Wiirttemberg 1999, 24f.), initiiert durch das Forum
und die Stadt Freiburg, startet. Ziel ist die Bekanntmachung der Quartiersentwicklung
und der Findung potentieller Bewohner (Hermann; Heuss 1996). Zum Abschluss der
Kampagne bekunden 1200 Menschen ihr Interesse in Vauban leben zu wollen (LEG
Baden-Wiirttemberg 1999, 151). Durch Fragebégen und Abstimmungen innerhalb der
Werbekampagne kann sich das Forum Zusicherungen seitens der Biirger fiir die vom
Forum gesetzten Ziele, vor allem fiir das autofreie Verkehrskonzept, sichern (Sperling;
Forum Vauban e.V.; Oko Institut 1999).

In der Offentlichkeit steigt die Bekanntheit des geplanten Stadtviertels immer mehr und
es kommt zur Bildung zahlreicher Baugruppen. Die Vermarktung des ersten Bauab-
schnittes beginnt (LEG Baden-Wiirttemberg 1999, 24£.).

Die Broschiire ,,Wohnen in Vauban- so kann es werden, wenn Biirger mitplanen®, wird
Anfang 1996 verdffentlicht und informiert interessierte Biirger tiber das erarbeitete
Verkehrskonzept des Forums (Stadt Freiburg 1994). Durch regelmiflige Diskussionen
zwischen dem Forum und der Stadtverwaltung wird erreicht, dass der Gemeinderat
den Beschluss fasst, drei von vier Baufeldern des ersten Bauabschnitts als stellplatzfreie
Gebiete auszuweisen. Der Beschluss wird in den Bebauungsplan iibernommen (LEG
Baden-Wiirttemberg 1999, 24f.). Im November desselben Jahres wird mit der Vermark-
tung des ersten Bauabschnitts begonnen. Im gleichen Monat kann der Abriss des Haus
037 durch das Forum verhindert werden und der Umnutzung in ein Biirgerhaus wird
seitens der Stadt zugestimmt (Stadt Freiburg 2008).

1997 wird mit der Geldndesanierung begonnen. Der Aushub des verunreinigten Bo-
dens geht mit ErschlieBungsmafinahmen fiir das zukiinftige Viertel einher. Die Stadt
Freiburg bediente sich, bei der Vergabe von Baugrundstiicken, eines Grundstiicksver-
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gabeverfahrens. Uber das Instrument eines so genannten ,,Blockprofils“ sollte soziale
Vielfalt erzeugt werden. Kriterien waren unter anderem der Familienstand, die Kin-
derzahl, die vorgesehene Bauart (Niedrigenergie- oder Passivhaus), der Bau von Eigen-
tums- oder Mietobjekten oder ein vorliegender Antrag auf Mietbeihilfe (Gauzin-Miiller
2002). (Abb. 5)

Mittel Auswertung Auswertung

wert 12/96 12/98
Eigentumsstruktur:
Mietwohnungen 30% 15% 39%
Eigennutzer 70% 85% 61%
Sozialstruktur:
Arbeiter/ Angestellte/ Beamte  40% 22% 22%
héhere Beamte & Angestellte  35% 38% 57%
Freiberufler/ Selbststéandige 25% 40% 21%
Haushaltsstruktur:
Alleinerziehende 10% 3% 9%
Mehrpersonenhaushalt mit 60% 63% 65%
Kindern
Ein-/ Mehrpersonen ohne 30% 31% 26%
Kinder
Herkuntft:
Freiburg 75% 88% 76%
Auferhalb 25% 12% 24%
Arbeitsplatz:
Freiburg 90% 78% 76%
Auferhalb 10% 22% 24%

(Angestrebte Mittelwerte und Bewerberlage 1996 und 1998)

Als Ergebnis wurden 75% der Grundstiicke an Baugruppen vergeben. Im Frithjahr 1997
wird der Antrag fiir das sogenannte LIFE Projekt der EU zur Férderung der Umwelt-
politik, bewilligt. Dadurch konnte die Umsetzung der 6kologisch, fortschrittlichen Pla-
nungsansitze unter starker Biirgerbeteiligung im ersten Bauabschnitt finanziell unter-
stiitzt werden. Beim Forum Vauban, als Leiter des LIFE Projekts, konnten von 1997
-1999 acht Voll-und Teilzeitstellen zur Durchfithrung des Projektes geschaffen werden
(LEG Baden-Wiirttemberg 1999, 117). Die Diskussionen um den zukiinftigen Marktplatz
und das Stadtteilzentrum verzogern die Fertigstellung des Bebauungsplans, der 1997
rechtskriftig wird. 1998 ist offizieller Baubeginn. Die Gebiude des Studentenwerks wer-
den fertiggestellt und erste private Bauherren beziehen ihre Hiuser (Sperling 2002a).
Eine erste Anderung im Bebauungsplan ergibt sich 1998 durch den Beschluss des Ge-
meinderates, das ehemalige Offizierskasino zu einem Stadtteilzentrum um zu nutzen
(Sperling 1998). Im selben Jahr wird aus dem Forum Vauban heraus der Verein fur
autofreies Wohnen gegriindet, welcher aktiv die Umsetzung des gesamten Verkehrskon-
zeptes unterstiitzt. Es wird ein Freiburger Modell entwickelt, welches fiir autofreie Haus-
halte die Moglichkeit er6ffnet von der Stellplatzerrichtung befreit zu werden (Hiichtker;
Scholz; Selle; Suttner-Schurr 2000, 138).

1998 werden von der Stadt Freiburg und dem Forum Vauban Workshops veranstaltet,
in denen Biirger gemeinsam mit lokalen Landschaftsarchitekten die Griinspangen und
Wohnstraflen der ersten Wohnhenkel gestalten (Nobis 1998). Im Jahr 1999 beginnt die
Vermarktung des zweiten Bauabschnitts (Tiltscher 1998) und der Stadtrat gibt seine Zu-
stimmung fiir die Solarsiedlung (GroRmann 1999).

2000- heute: Weitere Entwicklung

Das Aufgabenfeld des Forum Vauban widmet sich nunmehr der ,,Gemeinwesenarbeit
mit dem Ziel der sozialen Integration und dem Aufbau lebendiger Nachbarschaften“
und wird offizieller Triger der Quartiersarbeit (Sperling 2004). Der erste Bauabschnitt
wird Ende des Jahres weitestgehend fertiggestellt (Sperling 2002a). 2001 ist Baubeginn
des 2. Bauabschnittes und das Haus 037, wird zum Stadtteilzentrum umgebaut. Die Ver-
marktung des 3. Bauabschnitts beginnt 2003. Zwei Jahre spiter wird der Stadtteilverein
Vauban gegriindet, nachdem 2004 das Forum Vauban in Konkurs ging (Forum Vauban
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2004a). Das OPNV System wird 2006 durch den Bau der StraRenbahnlinie vervollstin-
digt (VAG 20006) und die Infrastruktur fiir Jugendliche wird durch die Realisierung ei-
nes Jugendgelidndes im noérdlichen Bereich Vaubans nachgeriistet (JuKS Vauban 2009).
2009 wird ein weiterer Ideenwettbewerb zur Gestaltung der Eingangssituation von Vau-
ban ins Leben gerufen (Glatz 2009). Nach einigen Auseinandersetzungen entscheidet
man sich fir den Bau eines Green City Hotel, welches 2013 fertig gestellt wird (Green
City Hotel Vauban gGmbH 2013).
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2. Methodisches Vorgehen

In diesem Abschnitt wird das methodische Vorgehen, bei der Datenrecherche und den
Befragungen zur Uberpriifung der sechs Zieldimensionen, beschrieben.

Auswertung Datenmaterial

Die Studenten starteten ihre Arbeit mit einer breiten Datenrecherche, um eine Uber-
sicht iiber die bereits publizierten Schriftstiicke von Vauban zu bekommen. Sie recher-
chierten im Internet, in Fachliteratur und horten Fachvortrige zum Quartier Vauban
u.a. von Carsten Sperling und Thomas Fabian. Im Folgenden wurde das von der Stadt
Freiburg zur Verfiigung gestellte Material ausgewertet und durch die Eigenrecherche vor
Ort erganzt.

Stralenbefragung

Die Stralenbefragung wurde zur quantitativen Erfassung méoglichst vergleichbarer Mei-
nungen genutzt. Zur Uberpriifung der Zielerreichung wurde mit einem standardisier-
ten Fragebogen und iiberwiegend mit geschlossenen Fragen gearbeitet.

Die StrafRenbefragungen wurden durch Studenten der RWTH im Masterstudiengang
Stadtplanung bzw. Architektur durchgefiithrt und fanden an fiinf Tagen statt. Fiir die
Stralenbefragungen wurde ein Fragebogen mit folgenden Leitfragen erstellt:

Was waren die Griinde, ins Quartier Vauban zu ziehen? Welche Qualititen des Quartiers
waren dabei von besonderer Bedeutung?

Wie wird die Situation heute eingeschitzt? Was sind aus der Sicht der Nutzerinnen und
Nutzer die wesentlichen Qualititen des Stadtteils? Welche Miangel hat er? Was gefillt
den Bewohnerinnen und Bewohnern weniger oder gar nicht?

Was sollte man — nach den Erfahrungen im Quartier Vauban — in einem Stadtteil der
Zukunft berticksichtigen?

Insgesamt konnten 100 Personen unterschiedlichen Alters und Geschlechts befragt
werden. 13 Personen waren im Alter von 15-25 Jahren, 25 im Alter von 26-35 Jahren, 30
zwischen 36 und 45 Jahren alt, 11 im Alter von 46-55 Jahren und 21 Personen tiiber 55
Jahre alt (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013a). (Abb. 6)
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Schliisselpersonengespriche

Die Schliisselpersonengespriche wurden zur qualitativen Erfassung durchgefiihrt. Es
wurde Uiberwiegend mit offenen Fragen gearbeitet. Aufgrund der geringen Anzahl der
Gesprichspartner ist darauf hin zu weisen, dass diese Erfassung nicht reprisentativ ist,
jedoch Aufschluss gab, warum einige Ziele erreicht wurden und andere nicht. Beson-
ders personliche Meinungen konnten in Erfahrung gebracht werden und ergaben in
Summe ein Blick von verschiedenen Perspektiven auf das Quartier.

Fir die Schliisselpersonengespriche wurden ausgewihlte Personen von wissenschaftli-
chen MitarbeiternIlnnen des Lehrstuhls fiir Planungstheorie und Stadtentwicklung, so-
wie vom Lehrstuhl fiir Wohnbau der RWTH Aachen interviewt. Studierende waren bei
einem Teil der insgesamt 277 Gespriche mit anwesend. Wahrend der circa 1 stiindigen
Gespriche wurden Mitschriften angefertigt oder es wurde mit Gespriachsaufnahmen ge-
arbeitet.

Zu den Schlisselpersonen gehorten unter anderem stidtische Mitarbeiterlnnen der
Stadtverwaltung Freiburg, ehemalige Mitglieder des Forum Vauban, Mitglieder des
Stadtteilvereins, Regionalpolitiker unterschiedlicher Parteien sowie engagierte Bewoh-
ner die mit dem Quartier Vauban auf unterschiedlichste Weise verbunden sind. Die Ge-
spriche fanden an verschiedenen Orten statt, von privaten Riumlichkeiten bis hin zu
Biirordumen oder auch offentlichen Treffpunkten. Fiir den Gesprichsverlauf wurde ein
Leitfaden entwickelt, der individuell auf den Gesprichspartner angepasst wurde, sodass
Themenschwerpunkte je nach Wissensbereich gesetzt werden konnten. Die Leitfragen
der Gespriche behandelten die urspriinglich gesetzten Ziele zur Entwicklung des Quar-
tiers und die Finschitzungen und Meinungen der Schliisselpersonen zur Erreichung
dieser. AuRerdem wurde abgefragt, was man von Vauban lernen kann und wie zukiinfti-
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ge Quartiersentwicklungen verlaufen sollten. Hier zu wurde ein Fragebogen mit folgen-
den Leitfragen erstellt:

Was waren/sind die aus Ihrer Sicht die wesentlichen Ziele der Quartiersentwicklung
Vauban?

In welchem Mafle wurden sie erreicht/verfehlt/uibertroffen? (ggf.: woran lag das?) Und,
nach vorn gewandt:

Welche Ziele und Anforderungen sollte man bei Planung und Entwicklung eines neuen
Quartiers dndern, an welchen sollte man festhalten?

(Lehrstuhl firr Planungstheorie 2013e)

Jugendbefragung

Im Quartier wohnen viele Jugendliche (Stadt Freiburg 2012¢, 170). Erginzend zu den
ubrigen Erhebungen im Projekt fithrten wir daher auch eine Straflenbefragung unter
Jugendlichen durch. Im Hinblick auf die Planung eines neuen Stadtteils in Freiburg
interessierte uns in Anlehnung an die Fragestellung des Gesamtprojektes: Was sind die
Qualititen von Vauban aus der Sicht der Jugendlichen? Wie beduirfnisgerecht sind die
Strukturen im Stadtteil fiir sie? Was kann man hieraus fiir zukiinftige Stadtentwick-
lungsprojekte lernen? Dabei setzten wir Schwerpunkte bei den Themen Dichte, Nach-
barschaft, Mobilitit, Freiriume und Infrastruktur.

Fiir die StrafRenbefragung wurde die Form des strukturierten bzw. standardisierten In-
terviews gewihlt, das heifdt: Die Fragen und deren Reihenfolge wurden in einem Frage-
katalog festgelegt. Als Frageform wurde eine Mischung aus offenen Fragen und Fragen
mit vorgegebenen Antwortoptionen gewihlt. Die Interviews dauerten jeweils 10-15 Mi-
nuten.

Die Jugendbefragung fand am 14./15.06.2013 in Vauban statt. Sie wurde von fiinf Studie-
renden durchgefithrt. Befragt wurden insgesamt 13 Personen im Alter zwischen 13 und
20 Jahren. Acht von ihnen wohnen in Vauban; die fiinf anderen besuchten den Stadtteil,
um dort Freunde zu treffen.

Ergebnisse der Jugendbefragung gehen in diesen Bericht nur rudimentir ein. Sie wur-
den in einem separaten Bericht ausfithrlich dokumentiert (vgl. Résener 2014).
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3. Die sechs Zieldimensionen und
weitere Erkenntnisse

Im Folgenden werden die urspriinglich gesetzten Ziele der Stadt Freiburg und des Fo-
rum Vauban innerhalb der sechs Zieldimensionen stidtebauliche Struktur, Wohnen,
Bevolkerung und Soziales, Mobilitit, Umwelt und Prozess auf eine Zielumsetzung hin
iiberpriift. Weitere Erkenntnisse, die tiber die Zieldimensionen hinausgehen, werden
im Anschluss daran zusammenfassend dargestellt.

3.1 Stadtebauliche Struktur

Grundsitzlich sollte eine ,stidtebaulich robuste Struktur, in einem durchmischten, viel-
gestaltigen, lebendigen Stadtteil“ (Stadt Freiburg 1994) entstehen. Uberpriift wurden
innerhalb der Zieldimension stidtebauliche Struktur die urspriinglich gesetzten Ziele
zu den Oberthemen Stadt der kurzen Wege, Parzellierung und Baustrukturen, Urbane
Dichte, Verkniipfung mit dem Naherholungsgebiet/der Nachbargemeinde und Bestand-
serhalt.

Stadt der kurzen Wege

Ubergeordnetes Ziel der Stadt Freiburg war einen ,Stadtteil der kurzen Wege* (Stadt
Freiburg 1994) zu schaffen. Dies wird anhand der Teilziele innenstadtnaher Wohn-
raum, ,Mischung der Nutzungen von Wohnen und Arbeiten“, , Entwicklung eines
Stadtteilzentrums mit Geschiften fiir den tiglichen Bedarf* und ,Entwicklung einer
sozialen und kulturellen Infrastruktur” untersucht.
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Ziel ,Innenstadtnaher Wohnraum*

Erstes Teilziel war es ,innenstadtnahen Wohnraum* zu schaffen (Stadt Freiburg 1994).

Fakten/ Befunde:

Das Quartier Vauban liegt 3 km von der historischen Altstadt entfernt und befindet sich
innerhalb der Gemarkungsgrenze der Stadt Freiburg (BBSR 2013).

Bis 2012 konnte Wohnraum fiir 5300 Einwohner in circa 1796 Wohneinheiten geschaf-
ten werden (BBSR 2013).

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

Die Schluisselpersonen duflerten, dass es mit dem Quartier Vauban gelungen ist, in-
nenstadtnahen Wohnraum zu realisieren, wodurch ein Wegzug von jungen Familien
vermieden werden konnte. Vor allem die Ndhe zu den Naherholungsgebieten und zum
Stadtzentrum wird positiv bewertet (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 11:,, Durch die Moglichkeit in Vauban zu leben, konnten wir trotz VergréfSerung un-
serer Familie im Stadtbereich wohnen bleiben. Hiitte es zu diesem Zeitpunkt Vauban nicht
gegeben, wairen wir wahrscheinlich auf das Land gezogen.

SPG 12: , Bevor wir nach Vauban gezogen sind, haben wir in der Freiburger Innenstadt ge-
wohnt. In Vauban haben wir sowohl die Néhe zur Stadt als auch die zum Griin.“

Erkenntnisse aus der Jugendbefragung

Bei der durch die Studenten ausgefiihrten Jugendbefragung antwortete eine von den
13 befragten Jugendlichen auf die Frage: ,Weniger gut in Vauban finde ich.....”, ,Vauban
konnte niher an der Innenstadt liegen.“ (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013d)

Fazit:

Mit der Entwicklung von Vauban konnte innenstadtnaher Wohnraum geschaffen und
insbesondere ein Wegzug von jungen Familien in das Umland vermieden werden. Be-
sonders die Nihe zu den Naherholungsgebieten und dem Stadtzentrum wird von vielen
Bewohnern geschitzt.

Ziel ,Mischung der Nutzungen von Wohnen und Arbeiten“

Ein weiteres Teilziel war die ,Mischung der Nutzungen von Wohnen und Arbeiten*
(Stadt Freiburg 1994).

Fakten/ Befunde:

Im Bebauungsplan wurde das Verhiltnis von Gewerbefliche zu Mischfliche und
Wohnfliche definiert. Als Gewerbefliche waren im ersten B-Plan 6,o0ha im Norden
des Quartiers vorgesehen (Stadt Freiburg 1996). Im noch aktuellen B-Plan wurde die
Gewerbefliche verkleinert (Stadt Freiburg 2011). Heute befinden sich Gewerbeflichen
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entlang der zentralen Achse, im Norden des Quartiers, und an der Merzhauser Strafle.
Bei dem Gewerbe handelt es sich um Liden fiir den tiglichen, mittelfristigen und lang-
fristigen Bedarf, sowie Dienstleistungsgewerbe. Zum Gewerbe des tiglichen Bedarfs
gehoren beispielsweise zwei Supermirkte, ein Drogeriemarkt und der Quartiersladen.
Gewerbe des mittelfristigen Bedarfs sind zum Beispiel in Form eines Second Hand
Ladens, eines Buchladens und eines Geschenkeartikelladens vorhanden. Das Gewerbe
des langfristigen Bedarfs ist unter anderem vertreten durch ein Fahrradgeschift. Im
Dienstleistungsgewerbe sind beispielsweise ein Hotel, mehrere Arztpraxen, ein Fri-
seursalon und eine Bank vorzufinden (Microsoft Corporation 2013).

Ein Ziel des stidtebaulichen Ideenwettbewerbs war es, 6oo Arbeitsplitze zu schaffen.
Im Jahr 2011 betrug die Anzahl der Arbeitsplitze in Vauban 400 (Stadt Freiburg 1994).

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

In den Schliisselpersonengesprichen erhielten wir Hinweise dazu, warum weniger Ge-
werbe als urspriinglich geplant, realisiert werden konnte. Als Grund wurde die hohe
Nachfrage nach Wohnraum und eine Deckung zusitzlich anfallender Infrastrukturkos-
ten genannt. Entlang der Vaubanallee befindet sich, wie auch im ersten Bebauungsplan
vorgeschrieben Gewerbe in den Erdgeschosszonen. In den Gebieten im Norden wurden
Bereiche der urspriinglich geplanten Gewerbezone in Mischgebiet und Bereiche des Mi-
schgebiets in Wohngebiet umgewandelt. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013¢)

SPG 13: , Wohnen und Arbeiten wurde nicht wie geplant umgesetzt. Das Gewerbe wurde um-
genutzt in Mischgebiet.

SPG 24: ,Die geplanten Gewerbeflichen an der Vaubanallee wurden umgesetzt. Die Ge-
werbezone im Norden war urspriinglich etwas gréfSer geplant. Da Extraeinnahmen fiir die
Sanierung des Bodens und die Entwicklung der Infrastruktur bendtigt wurden, musste man
Gewerbegrundstiicke in Mischgebiete und Mischgebiete in Wohngebiete umwandeln.“

In einem Schliisselpersonengesprich wurde berichtet, dass es fiir Baugruppen hiu-
fig schwierig war Gewerbe in den Erdgeschosszonen der Vaubanallee zu entwickeln.
Griinde hierfiir waren, fehlende Erfahrung und finanzielle Vorleistungen. Eine fachliche
Unterstiitzung hitte, laut der Schliisselperson, evtl. zu mehr Gewerbeeinheiten an der
Vaubanallee gefiihrt (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 19: Es war schwierig fiir unsere Baugruppe Gewerbetreibende zu finden, wir hatten ja
keine Erfahrung. Letzendlich sind wir in finanzielle Vorleistung gegangen und haben selbst
einen Laden erdffnet. Wiire mehr Unterstiitzung da gewesen hdtte es bestimmt mehr Gewerbe-
treibende gegeben.

In einigen Schliisselpersonengesprichen wurde erwihnt, dass die Kombination von
Wohnen und Arbeiten in Vauban gut umsetzbar ist (Lehrstuhl fiir Planungstheorie
2.013€).

SPG 20:,, Wohnen und Arbeiten in den eigenen vier Wiinden lassen sich in Vauban gut mit-
einander kombinieren.“

SPG 12:,,Seit ich in Vauban lebe, arbeite ich von zu Hause aus.“
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Von einer Schliisselperson wird Vauban als Wohnstandort und nicht als Standort mit
gemischten Nutzungen bewertet (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 12: ,Vauban ist ein Wohnstadtteil“.

Fazit:

Im Quartier ist eine Mischung der Nutzungen von Wohnen und Arbeiten vorhanden. Es
entstanden jedoch weniger Gewerbeflichen als zu Beginn der Entwicklung geplant war
und die angestrebte Anzahl der Arbeitsplitze wurde nicht erreicht. Besonders in den
Baugruppen wurde von anfinglichen Schwierigkeiten bei der Erdgeschossvergabe an
Gewerbetreibende berichtet.

Ziel ,Entwicklung eines Stadtteilzentrums mit Geschiften fiir den tiglichen Bedarf”

Das Teilziel , Entwicklung eines Stadtteilzentrums mit Geschiften fiir den tiglichen Be-
darf” war ebenfalls, vor Beginn der Entwicklung, durch die Stadt Freiburg gesetzt (Stadt
Freiburg 1994).

Fakten/ Befunde

Im Bebauungsplan wurden, entlang der Vauban Allee, gewerbliche Nutzungen in den
Erdgeschosszonen vorgesehen (Stadt Freiburg 2008). Schwerpunkte der Versorgungs-
infrastruktur befinden sich heute entlang der Merzhauser Strafle, mit dem Paula-Moder-
sohn Platz, und dem o&stlichen Teil der Vaubanallee. Der tigliche Bedarf wird im Quar-
tier durch zwei Supermairkte, einen Drogeriemarkt, zwei Bicker, eine Apotheke sowie
einem wochentlich statt findenden Bauermarkt gedeckt. Zusitzlich verfiigt das Gebiet
uiber weitere Kleingewerbe. Im westlichen Teil der Vauban Allee befinden sich deutlich
weniger Gewerbeansiedlungen als im Eingangsbereich bis zur Mitte der Vauban Allee
(Microsoft Corporation 2013).

Erkenntnisse aus der StraRenbefragung:

Bei der, durch die Studenten, ausgefiihrten Stralenbefragung antwortetet auf die Frage:
,Ist das Ziel, ein Quartier der kurzen Wege zu schaffen erreicht worden?“ von 100 Be-
fragten, 79 Personen mit ,voll erreicht®, 15 Personen mit ,erreicht“ und sechs Personen
mit ,teilweise erreicht®.

Aus der StralRenbefragung geht hervor, dass ein Grofiteil der Befragten ,Vauban®, als
ein Quartier der kurzen Wege einstufen (Lehrstuhl fir Planungstheorie 2013a). (Abb.7)

Uberhaupt nicht erreicht | 0
unzureichend erreicht | 0
teilweise erreicht D 6

erreicht [ ] 15

voll erreicht | 79

0 20 40 60 80 100

Abb. 7: Straflenbefragung: DAs Quartier sollte ein Quartier der kurzen Wege sein?
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Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

In fast allen Gesprichen mit den Schliisselpersonen wurde bestitigt, dass die Entwick-
lung eines Stadtteilzentrums entlang der Vaubanallee und der Merzhauser Strafle mit
Geschiften fiir den tiglichen Bedarf gelungen ist und das diese als sehr wichtig fiir das
Quartier erachtet werden. Besonders die fuflliufige Erreichbarkeit wird positiv bewertet.
Eine Schliisselperson teilte mit, dass das Einkaufsangebot, insbesondere der Markt auch
von den angrenzenden Vierteln genutzt wird (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 18: , Die vorhandene Infrastruktur ist ausreichend fiir die Bewohner. Ich brauche wirk-
lich nicht in die Stadt zu fahren, um meinen Alltag zu bestreiten. Was nicht vorhanden ist
und benétigt wird, wird entweder in den vorhandenen Liden bestellt oder durch Nachbarn
mitgebracht. Die angrenzenden Stadtteile, wie Merzhausen, nutzen die gute Infrastruktur des
Viertels. Vor allem der Bauernmarkt zieht die Bewohner der Umgebung an.“

SPG 1: ,Zur Nutzungsdurchmischung kann gesagt werden, dass es alles gibt was man fiir den
taglichen Bedarf bendtigt.“

SPG 11: ,Es gibt sehr kurze Wege zur kommerziellen Infrastrukiur.“

Von einigen Schliisselpersonen wurde geiuflert, dass sie sich noch mehr Geschifte
und Treffpunkte, vor allem entlang der Vaubanallee wiinschen. Urspriinglich seien dort
mehr Geschifte geplant gewesen (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 11:,, Vauban ist ein urbanes Dorf geworden. Urspriinglich waren mehr Liden entlang
der Vaubanallee geplant. Ich wiinschte mir, es wire gelungen, entlang der Vaubanallee noch
mehr Gewerbe zu schaffen. Der Quartiersladen, der Bicker und der Second-Hand-Laden fiir
Kinder sind z.B. wichtige Treffpunkte. Noch mehr Treffpunkte wdiren schon.“

Von zwei Schliisselpersonen wurde bemingelt, dass das Preissegment der Geschifte
sehr hoch und somit nicht fiir alle Gruppen gleichermaflen zuginglich ist. Besonders
fiir Studenten ist das Angebot in den Geschiften zu teuer. Lediglich der ALDI und der
REWE Supermarkt hitten Preise, die auch fiir Studenten bezahlbar wiren (Lehrstuhl fiir
Planungstheorie 2013e).

SPG 206: ,Die Infrastrukturen im Quartier sind nicht auf Studenten ausgerichtet. Die meis-
ten Geschifte sind zu teuer und bezahlbare Gastronomie gibt es im Quartier nicht. Die Gas-
tronomie SUDEN ist sehr beliebt, wird aber wegen dem Preissegment oft nur genutzt, wenn
z.B. die Eltern zu Besuch kommen. Der REWE und der Aldi Supermarkt werden von vielen
Studenten genutzt. Es gibt eine Nutzungsmischung im Quartier aber die entspricht nicht den
Bediirfnissen der Studenten.“

In einem Schliisselpersonengesprich wird ebenfalls bestitigt, dass es kurze Wege gibt,
aber dass die Distanzen zu den Infrastruktureinrichtungen unterschiedlich sind (Lehr-
stuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 12: ,Kurze Wege gibt es. Es kommt aber darauf an, wo man wohnt.“

Untersuchungen der Studenten:

Durch Distanzmessungen haben die Studenten herausgefunden, dass die Infrastruk-
tureinrichtungen von den einzelnen Bauabschnitten unterschiedlich gut erreichbar
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sind. Aus dem dritten Bauabschnitt sind es 650m, aus dem zweiten 450m, und aus
dem ersten Bauabschnitt 26om bis zur Merzhauser Strafle. Zum Quartiersladen sind
es vom dritten Bauabschnitt 3oom, vom Zweiten 150m, und vom Ersten 350m.

Wihrend die Bewohner des ersten und zweiten siidlichen Bauabschnittes nur kurze
Wege zuriicklegen miissen, haben die Bewohner des dritten und des zweiten nordli-
chen Bauabschnittes weitere Wege zu den Infrastruktureinrichtungen (Lehrstuhl fiir
Planungstheorie 2013b).

Fazit

Vauban besitzt entlang der Merzhauser Strafle und der Vaubanallee eine ausgewogene
Mischung von Geschiften des tiglichen Bedarfs, die iiber die Grenzen von Vauban hi-
naus genutzt werden. Den Aussagen der Schliisselpersonengespriche kénnen wir ent-
nehmen, dass das bisherige Angebot noch ausgeweitet werden kénnte. Besonders die
gute Erreichbarkeit wird von den Vauban Bewohnern geschitzt, allerdings variiert diese,
je nach dem, in welchem Bauabschnitt man wohnt. Das Angebot in den Geschiften wird
als hochpreisig beschrieben.

Ziel , Entwicklung einer sozialen und kulturellen Infrastruktur®

Abschliefend wurde innerhalb des {ibergeordneten Zieles ,Stadt der kurzen Wege“
das Teilziel , Entwicklung einer sozialen und kulturellen Infrastruktur” (Stadt Freiburg
1994) untersucht.

Fakten/ Befunde

Die 6ffentlichen sozialen und kulturellen Infrastruktureinrichtungen umfassen eine
Grundschule, fiinf Kitas, zahlreiche Spielplitze sowie eine Jugendeinrichtung und Fa-
milieninitiative (Sperling; Forum Vauban e.V.; Okoinstitut e.V. 1999). Auerdem ver-
fugt das Quartier im Haus o037 tiber ein Stadtteilzentrum in dem sich das Stadtteilbiiro,
Gastronomie und Kulturangebote sowie diverse zu nutzende Riume in unterschied-
lichen Groflen befinden. Dazu gehéren zum Beispiel Biirordume fiir Initiativen und
Vereine, Ateliers und ein Stadtteilsaal fiir bis zu 100 Personen (BBSR 2013).

Befunde Straenbefragung

Auf die Frage: ,Wurde das Ziel, ein kompaktes, stidtisches Quartier, mit guter sozialer
und kultureller Infrastruktur erreicht?” antworteten von 100 Befragten, 34 Personen mit
wvoll erreicht”, 39 Personen mit ,erreicht und 19 Personen mit ,teilweise erreicht”.

Die Anzahl der Personen die das Ziel als ,unzureichend erreicht“ oder ,iiberhaupt nicht
erreicht” einstufen lag insgesamt nur bei acht Personen. Die Mehrzahl der Befragten
bewertete das Ziel als erreicht. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013a)

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

In einem der gefithrten Gespriche wurden die Wege zur sozialen und kulturellen Infra-
struktur als sehr kurz bewertet. Das Haus 037 wird neben den Vereinen und Gruppen,
als wichtig fiir das soziale und kulturelle Leben in Vauban eingestuft. (Lehrstuhl fiir
Planungstheorie 2013¢)

SPG 11: ,Es gibt sehr kurze Wege zur sozialen und kulturellen Infrastruktur.“
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Allerdings ergaben Schliisselpersonengespriche, dass es aufgrund falscher Bedarfser-
mittlungen zunichst eine Unterversorgung des Quartiers mit Kitas, Grundschulplit-
zen und Jugendeinrichtungen gab, die im Nachhinein nachgebessert werden mussten.
So wurde zum Beispiel die urspriinglich 3-ziigige geplante Grundschule dem Bedarf
angepasst und 5-ziigig realisiert und ein Jugendgelinde eingerichtet. Viele dieser Nach-
besserungen wurden erst umgesetzt, nachdem die Bewohner erheblichen Druck auf
die Stadt austibten oder durch Eigeninitiative umsetzten. (Lehrstuhl fiir Planungstheo-
rie 2013€)

Befunde Jugendbefragung

Eine Frage der Jugendbefragung war, ,, Wie ist das Infrastrukturangebot fiir dich? Wel-
che Angebote nutzt du?“ Darauf antworteten von den 13 befragten Jugendlichen, ein
Jugendlicher mit ,sehr gut“, sieben Jugendliche mit ,gut“, ein Jugendlicher mit ,mit-
tel“, zwei Jugendliche mit ,schlecht”. Bei den Antworten wird das Jugendzentrum Juks,
als wichtige Infrastruktur angesehen. Die Jugendlichen die das Infrastrukturangebot als
schlecht bezeichnen, bemingeln vor allem die fehlende Infrastruktur fiir Jugendliche ab
18. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013d).

Fazit

Das Gebiet ist mit Geschiften fiir den tiglichen Bedarf ausgestattet. Soziale und kultu-
relle Infrastruktur, ist nach einigen Nachbesserungen, dem Bedarf entsprechend vor-
handen. Jedoch variieren die Erreichbarkeit und die Abstinde zu den unterschiedlichen
Bauabschnitten.

Fazit Stadt der kurzen Wege

Mit der Entwicklung von Vauban konnte innenstadtnaher Wohnraum geschaffen wer-
den. Besonders die Nihe zur Innenstadt und zu den Naherholungsgebieten wird von
vielen Bewohnern geschitzt. Im Quartier konnte eine Mischung von Wohnen und Ar-
beiten umgesetzt werden. Es entstanden jedoch weniger Gewerbeflichen als zu Beginn
der Entwicklung geplant waren und die angestrebte Zahl der Arbeitsplitze im Quartier
wurde nicht erreicht. Das Gebiet ist mit Geschiften fiir den tiglichen Bedarf ausgestat-
tet. Dieses Angebot wird auch von den umliegenden Stadtteilen genutzt. Soziale und
kulturelle Infrastruktur sind, nach einer nachtriglichen Anpassung, dem Bedarf ent-
sprechend vorhanden. Jedoch variiert die Erreichbarkeit zu den Infrastruktureinrichtun-
gen je nach Bauabschnitt.

Parzellierung und Baustrukturen

Ziel ,Kleinteilige Parzellierung” und ,vielfiltige Baustrukturen“

Das Gebiet sollte seitens der Stadt Freiburg ,kleinteilig parzelliert“ sein und ,vielfiltige
Baustrukturen“ zulassen (Stadt Freiburg 1994).
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Fakten/ Befunde

Die Parzellengrofle variiert zwischen 162qm fiir Einzelbauherren und s400qm fir
Baugruppen oder kommerzielle Investoren. Fiir die Einzelbauvorhaben konnte zwi-
schen einer Parzellenbreite von 6,om und 9,om gewihlt werden (Sperling 2013). Fiir
den ersten und zweiten Bauabschnitt wurde mit vier Geschossen und fiir den dritten
mit fiinf Geschossen eine maximale Bauhohe im Bebauungsplan festgesetzt. Vorgaben
hinsichtlich Dachform, Materialwahl oder privater Freiraumgestaltung wurden nicht
festgelegt, dadurch ist die Gestaltung der Gebiude sehr unterschiedlich (Stadt Freiburg

19906).
Zusitzlich zu den Vorgaben im Bebauungsplan wurden seitens der Stadt Blockprofile
im Grundstiicksvergabeverfahren erstellt, die vielfiltige Baustrukturen férderten. Neben

den sozialen Kriterien waren die vorgesehene Bauart und die Miet-und Eigentumsfor-
men Kriterium fiir die Blockzusammenstellung (Gauzin-Miiller 2002).

Erkenntnisse aus der Stralenbefragung

Bei der, durch die Studenten, ausgefiihrten Strafenbefragung antwortetet auf die Fra-
ge: ,Wurde eine gestalterischen Vielfalt im Quartier umgesetzt?“ von 100 Befragten, 29
Personen mit ,voll erreicht”, 45 Personen mit ,erreicht” und 22 Personen mit ,teilweise
erreicht“. Die Anzahl der Personen, die das Ziel als ,unzureichend erreicht“ einstufen
lag bei vier. Die Mehrzahl der befragten Bewohner beurteilt das Quartier als gestalterisch
vielfiltig. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013a)

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

In den Schliisselpersonengesprichen wurde berichtet, dass die Vielfiltigkeit der Be-
bauung vom ersten zum dritten Bauabschnitt abnimmt. Die gestalterischen Freiheiten
werden von einigen Schliisselpersonen gelobt und als Grund fiir die hohe Vielfalt der
Bebauung und die Identifikation mit dem Viertel genannt. Vereinzelt empfinden Schliis-
selpersonen diese Vielfalt als ,architektonisches Chaos*. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie
2013¢€)

SPG 12:, Die Vielfdltigkeit in der Bebauung ldsst vom ersten bis zum dritten Bauab-
schnitt nach. Die Lebendigkeit des Bauabschnittes steht im Gegensatz zum doch eher
trist wirkenden dritten Bauabschnitt.”

SPG 13: ,Durch die gestalterischen Freiheiten konnte jeder Bauherr und jede Baugruppe
seine individuellen Vorstellungen verwirklichen. Dadurch identifizieren wir uns heute
sehr mit unserem Zuhause.”

SPG 24: Es gibt eine Vielfalt an Architektur und eine Kleinteiligkeit durch z.B. Baugrup-

“

pen.

SPG 11: ,Vor allem im ersten Bauabschnitt ist das Ergebnis ein architektonisches Chaos.”

In zwei der gefithrten Schliisselpersonengespriche wurde von einer Bevorzugung von
Baugruppen mit 6kologischen, sozialen und barrierefreien Konzepten bei dem Grund-
stiicksvergabeverfahren berichtet (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 24: ,Baugruppen mit dkologischen, sozialen oder barrierefreien Konzepten wurden bei
der Grundstiicksvergabe bevorzugt.
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SPG 9: ,,Durch die Blockprofile hatten wir mit unserem Baugruppenkonzept Vorrang bei der
Grundstiicksvergabe, wahrscheinlich hdtte im Normalfall ein Investor die gréfieren Chancen
gehabt.“

Fazit

Die kleinteilige Parzellierung und vielfiltige Baustrukturen sind in den einzelnen Bau-
abschnitten unterschiedlich ausgeprigt. Im ersten Bauabschnitt und im angrenzenden
zweiten Bauabschnitt sind die Vielfalt und die Kleinteiligkeit grofer als im dritten Bau-
abschnitt. Der erste und zweite Bauabschnitt wurde vorwiegend durch private Bauher-
ren und alternative Bautrdger entwickelt, der dritte Bauabschnitt stirker durch klassi-
sche Wohnungsbautriger. Die Vielfiltigkeit der Baustrukturen wurde erméglicht durch
die gestalterischen Freiheiten im Bebauungsplan und zusitzlich geférdert durch die Er-
stellung von Blockprofilen. Die Schliisselpersonengespriche berichteten, dass die gestal-
terischen Freiheiten zur Identifikation mit dem Stadtteil beitragen. Andere bezeichnen
dies als Grund fir das ,architektonisches Chaos“ im Quartier.

Urbane Dichte

Das Ziel der Stadt Freiburg in Vauban eine ,urbane Dichte“ (Stadt Freiburg 1994) zu
erzeugen, wird anhand der Teilziele ,Wohnungsbau in tiberwiegend verdichteter Ge-
schossbauweise” und ,hohe Wohnqualitit bei angemessener Dichte“ (Stadt Freiburg
1994), untersucht.

Ziel ,Wohnungsbau in iiberwiegend verdichteter Geschossbauweise“

Erstes Teilziel der Stadt Freiburg war ,Wohnungsbau in tiberwiegend verdichteter Ge-
schossbauweise” (Stadt Freiburg 1994) zu realisieren.

Fakten/ Befunde

Ein Steuerungselement ist die Geschossflichenzahl, welche in der Wettbewerbsauslo-
bung mit 1,0 angesetzt war. Im aktuellen Bebauungsplan von 2011 ist eine Geschoss-
flichenzahl von 1,4 zu finden. Auf Nachfrage konnte diese Anhebung der Geschossfli-
chenzahl mit der Vermarktung der Grundstiicke, die sich vor allem an den Belangen von
Einzelbauherren und Baugruppen orientierte begriindet werden. Auflerdem spielte die
Wirtschaftlichkeit der Gesamtmafinahme eine tragende Rolle (Veith 2014).

Die urspriinglich in der Wettbewerbsauslobung angestrebte Anzahl der Geschosse be-
trug 3-4 Geschosse. Im aktuellen Bebauungsplan wurde fiir den ersten und zweiten Bau-
abschnitt eine Gebiudehshe von max. 3 Geschossen und im dritten Bauabschnitt eine
maximale Héhe von fiinf Geschossen festgeschrieben (Stadt Freiburg 2o11).

Fazit

Die urspriinglich angesetzte Geschossflichenzahl wurde im Zeitraum zwischen Wettbe-
werbsauslobung und Bebauungsplanaufstellung angehoben. Die Anzahl der Geschosse
wurde fiir den dritten Bauabschnitt mit Bebauungsplanaufstellung von maximal 4 auf s
Geschosse angehoben.
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Ziel ,hohe Wohnqualitit bei angemessener Dichte“

Ein weiteres Teilziel war eine ,hohe Wohnqualitit bei angemessener Dichte“ zu erzielen.

Fakten/ Befunde

Zur Einschitzung der Dichte wurden die Einwohnerzahlen pro Hektar von Vauban mit
den Einwohnerzahlen pro Hektar von Rieselfeld verglichen. Rieselfeld ist ebenfalls ein
stark verdichtetes Quartier in Freiburg, welches ungefihr zur gleichen Zeit wie Vauban
entwickelt wurde. Das Quartier Vauban besitzt 135 Einwohner pro Hektar, im Vergleich
dazu betrigt die Einwohnerzahl von Rieselfeld 100 Einwohner pro Hektar. Die durch-
schnittliche Einwohnerzahl fir die Gesamtstadt Freiburg liegt bei 50 Einwohnern pro
Hektar.

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

Die Dichte in Vauban wird unterschiedlich wahrgenommen. Einige Schliisselpersonen
duflerten, dass auf wenig Fliche viel moglich gemacht und eine gute Mischung zwi-
schen Wohnraum und Freiraum erreicht wurde. Viele der Befragten schitzen deshalb
die hohe Dichte, die einhergehende soziale Kontrolle, die gute Infrastruktur und das
soziale Miteinander im Quartier. Allerdings duflerten sich auch Einige, dass die Dichte
am Limit des Ertriglichen sei. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013€)

SPG: 1:,, Es gibt eine gute Relation von Wohnfliche im Verhdltnis zur Personenanzahl. Zur
Dichte kann gesagt werden, dass auf wenig Fldche viel maoglich gemacht wurde. Deshalb sieht
man iiber die hohe Dichte gerne hinweg.“

SPG 6: , Insgesamt ist eine gute Mischung zwischen Wohnraum und Freiraum erreicht wor-
den, Urbanitit heifst auch Nihe.“

SPG 18: ,Die Dichte ist in Ordnung aber an manchen Stellen schon am Limit. 3 Geschosse
sind optimal, 4 Geschosse sind am Limit und § Geschosse sind zu hoch. Der neue Eingangsbe-
reich mit Hotel ist zu hoch und massig.“

SPG 12: ,Die Dichte ist am Rande der Ertraglichkeit, das Maximum ist erreicht.“

In einem Schliisselpersonengesprich erfuhren wir, dass es in Vauban anfangs kaum
Gartenziune, Architektur durch die man durchgucken konnte und keine Gardinen gab.
Mittlerweile gibt es Gartenzdune und Gardinen. Die lichte, blickdurchlissige Architek-
tur wurde blickdichter gemacht. Leute suchen inzwischen Privatheit. Das muss aber
nicht bedeuteten, dass das Quartier als zu dicht empfunden wird. (Lehrstuhl fiir Pla-
nungstheorie 2013e)

Erkenntnisse aus der Jugendbefragung

In der Jugendbefragung wurde die Frage gestellt: ,Die Hiuser in Vauban sind sehr dicht
aneinander gebaut. Wie gefillt dir das?“. Von insgesamt 13 Befragten antwortete 1 Ju-
gendlicher mit ,sehr gut“, 5 Jugendliche mit ,gut“, 2 Jugendliche mit , 0k, 4 Jugendli-
che mit ,schlecht” und 1 Jugendlicher mit ,weifs nicht“. Insgesamt konnte festgestellt
werden, dass die Jugendlichen die mit ,sehr gut“ bis ,gut“ antworteten, die Nahe zur
Nachbarschaft schitzten, die Jugendlichen die mit ,schlecht” antworteten kritisierten
genau dies. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013d)
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Fazit

Vauban ist im Vergleich zur Gesamtstadt ein sehr dicht besiedeltes Quartier in Freiburg.
Die Dichte in Vauban wird unterschiedlich wahrgenommen. Einige befragte Schliis-
selpersonen loben die gelungene Mischung zwischen Wohnraum und Freiraum und
nennen die hohe Dichte als Grund fiir eine soziale Kontrolle und das gute Miteinander
im Quartier. Allerdings wird die Dichte auch von einigen Schliisselpersonen am Rande
des ertriglichen beschrieben. Zeichen dafiir sind Sichtschutzmafinahmen, wie Ziune,
Gardienen etc. die immer hiufiger im Quartier zu sehen sind. Bei den Jugendlichen
herrscht geteilte Meinung tiber die Nihe zur Nachbarschaft.

Fazit Urbane Dichte

Die urspriinglich angesetzte Geschossflichenzahl wurde im Zeitraum zwischen Wettbe-
werbsauslobung und Bebauungsplanaufstellung angehoben. Die Anzahl der Geschosse
wurde fiir den dritten Bauabschnitt mit Bebauungsplanaufstellung von maximal 4 auf 5
Geschosse erhoht.

Die Dichte von Vauban ist héher als die des Stadtteils Rieselfeld und der Gesamtstadt.
Festzuhalten ist, dass diese durch den Grofiteil der Schliisselpersonen als angemessen
empfunden wird. Hiufig erwidhnt wird dabei das gute Verhiltnis zwischen Bebauung
und Freiflichen. Einige Schliisselpersonen empfinden Vauban als zu dicht, nehmen dies
aber wegen der guten Infrastruktur und der kurzen Wege in Kauf. Ein Wunsch nach
mehr Privatsphire wird durch einige Sichtschutzmafinahmen deutlich.

Verkniipfung mit dem Naherholungsgebiet und der Nachbargemeinde

Ziel ,Offnung der Bebauung zum Naherholungsgebiet und zur Nachbargemeinde*

Die Stadt Freiburg schrieb in den Wettbewerbsunterlagen eine ,Offnung der Bebauung
zum Naherholungsgebiet und zur Nachbargemeinde“ fest (Stadt Freiburg 1994).

Fakten/ Befunde

Bereits im stiddtebaulichen Entwurf waren drei Griinspangen vorgesehen die von Nord
nach Std verlaufen sollten. Durch ihre Umsetzung wurde das Quartier an das Naher-
holungsgebiet mit dem Dorfbach angebunden. Die Verkniipfung der Bebauung zur
Nachbargemeinde Merzhausen erfolgt ebenfalls tiber die Griinspangen, mit Fufs,- und
Radwegefithrungen, die iiber das Naherholungsgebiet fithren (LUZ 1995).

Erkenntnisse aus der StraRenbefragung

Bei der, durch die Studenten ausgefithrten Straflenbefragung antworteten auf die Frage:
,Gibt es in Vauban ein gutes Angebot an 6ffentlichem Griinraum?“ von 100 Befragten,
61 Personen mit ,voll erreicht, 26 Personen mit ,erreicht* und 11 Personen mit ,teilwei-
se erreicht“. Die Mehrzahl, der befragten Bewohner, beurteilen das Angebot an 6ffent-
lichem Griinraum als zufriedenstellend (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013a).(Abb. 8)
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an o6ffentlichem Griinraum haben.

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

In den Gesprichen mit den Schliisselpersonen wurden der Sichtbezug und die fulliu-
fige Erreichbarkeit zu den Griinflichen als gelungen beschrieben und als Besonderheit
fiir das Quartier Vauban gesehen (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 18: ,, Die Anbindung an die Natur ist toll. Ich bin mit dem Hund in drei Minuten im
Griinen“

SPG 26: ,,Die Anbindung an die umliegende Landschaft ist gut gelungen.“

Fazit

Durch die Planung der Griinspangen bis zum Dorfbach und zum angrenzenden Na-
herholungsgebiet 6ffnet sich die Bebauung nach Stiden. Dadurch wurde eine direkte
Anbindung zur Nachbargemeinde und dem Naherholungsgebiet geschaffen. Der Bezug
zur Griinstruktur wird von vielen Schliisselpersonen als gelungen bewertet und als Be-
sonderheit fiir das Quartier Vauban gesehen.

Bestandserhalt

Ziel ,die alten Baustrukturen weitestgehend zu erhalten”

Ziel des Forum Vauban war, ,die alten Baustrukturen weitestgehend zu erhalten® (Fo-
rum Vauban e.V. 1990).

Fakten/ Befunde

Das Studentenwerk erwarb sechs und die S.U.S.I vier der ehemaligen Mannschaftsge-
biude direkt vom Bund. Diese wurden zu Wohnbauten umgenutzt. Zusitzlich dazu
wurden im Quartier das Haus 037, als Stadtteilzentrum und das DIVA Gebiude, als
Dienstleistungs-und Gewerbebau erhalten. Von den Bestandsgebiduden, wurden 12 Ge-
biude erhalten und umgenutzt. Im Wiederspruch dazu steht das urspriinglich gesetzte
Ziel ,Abriss simtlicher Gebidude“ der Stadt Freiburg (Stadt Freiburg 1994).
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Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

In den Schliisselpersonengesprichen wurde der Umfang in dem die Baustrukturen er-
halten wurden, sehr unterschiedlich bewertet. Einerseits duflern einige Personen, dass
die Anzahl von Wohnraum nur durch einen Abriss der Bestandsgebdude erreicht wer-
den konnte. Auf der anderen Seite werden die durch den Abriss anfallenden Altlasten
und die damit ansteigende COz2 Bilanz, kritisch bewertet. AuRerdem wurde berichtet,
das Vauban durch den Abriss der iibrigen Bestandsgebiude an Identitit verloren hat.
(Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013¢)

SPG 1:, Die hohe Dichte hitte mit einem grofieren Bestandserhalt nicht erreicht werden kon-
nen.“

SPG 14: , Eine Umnutzung der Bauten hdtte mit einer energetischen Sanierung in der
CO2z-Bilanz positiver ausgesehen als der Abriss und Neubau.“

SPG 12: ,Durch den beinahe flichendeckenden Abriss wurde Vauban ein Grofsteil der Identi-
tdit genommen.

Ziel ,Erhalt der alten Baumstruktur und des Dorfbaches mit Ufervegetation®

Ein weiteres Ziel der Stadt und des Forums war der ,Erhalt der alten Baumstruktur und
des Dorfbaches mit Ufervegetation“. Dieses Ziel wird im Kapitel Umwelt behandelt.

Fazit Bestandserhalt

Von den ehemaligen Bestandsgebduden konnten 12 Gebdude erhalten und umgenutzt
werden. Der Erhalt ist vor allem dem besonderem Engagement des Forum Vauban zu
verdanken. Aus den Schliisselpersonengesprichen erfuhren wir, dass das Quartier durch
den Abriss der alten Gebiude an Identitit verloren hat. Auf der anderen Seite duflerten
Einige, dass sonst nicht ausreichend Wohnraum hitte entstehen kénnen. Die Ergebnis-
se zum Ziel ,Erhalt der alten Baumstruktur und des Dorfbaches mit Ufervegetation®
sind im Kapitel Umwelt aufgefiihrt.

Fazit Stadtebauliche Struktur

Die angestrebten Teilziele, die der Zieldimension ,stddtebauliche Struktur® zugeordnet
wurden, konnten weitestgehend umgesetzt werden. Festzuhalten ist, dass die Realisie-
rung der Ziele in den drei Bauabschnitten unterschiedlich stattgefunden hat.

Mit der Entwicklung von Vauban ist es gelungen, innenstadtnahen Wohnraum zu schaf-
fen. Eine Mischung von Wohnen und Arbeiten konnte realisiert werden, jedoch entstan-
den weniger Gewerbeflichen als zu Beginn der Entwicklung geplant waren. Die ange-
strebte Zahl der Arbeitsplitze im Quartier wurde nicht erreicht. Die Ausstattung des
Quartiers mit Geschiften fiir den tiglichen Bedarf wird in den gefithrten Gesprichen
durchschnittlich als gut beurteilt. Soziale und kulturelle Infrastruktur sind, nach einer
durchgefiihrten Bedarfsanpassung, der Nachfrage entsprechend vorhanden. Jedoch ist
festzuhalten, dass die Erreichbarkeit der Infrastruktureinrichtungen und die Abstinde
zu den unterschiedlichen Bauabschnitten variieren.
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Auch die kleinteilige Parzellierung und die vielfiltige Baustruktur sind in den einzelnen
Bauabschnitten unterschiedlich ausgeprigt. Im ersten Bauabschnitt und im angrenzen-
den zweiten Bauabschnitt sind die Vielfalt und die Kleinteiligkeit grofer, als im dritten
Bauabschnitt, der stirker durch klassische Wohnungsbautrager entwickelt wurde. Die
erreichte Vielfiltigkeit der Baustrukturen wurde durch die gestalterischen Freiheiten im
Bebauungsplan ermdglicht und zusitzlich geférdert durch die Erstellung von Blockpro-
filen.

Die urspriinglich angesetzte Geschossflichenzahl wurde im Zeitraum zwischen Wettbe-
werbsauslobung und Bebauungsplanaufstellung angehoben. So wurde die Anzahl der
Geschosse fiir den dritten Bauabschnitt mit Bebauungsplanaufstellung von maximal 4
auf 5 Geschosse erhdht.

Fiir die Dichte von Vauban ist festzuhalten, dass diese hoher als die des Stadtteils Riesel-
feld und der Gesamtstadt ist. Ergebnis der gefithrten Gespriche ist, dass diese durch den
Grofiteil der Befragten als angemessen empfunden wird. Hiufig erwihnt wird dabei das
gute Verhiltnis zwischen Bebauung und Freiflichen. Einige Schliisselpersonen empfin-
den Vauban als zu dicht, nehmen dies aber wegen der guten Infrastruktur und der kur-
zen Wege in Kauf. Trotzdem zeigen vereinzelte Sichtschutzmafinahmen den Wunsch
nach mehr Privatsphire einiger Bewohner.

Die Bebauung 6ffnet sich durch die Planung der Griinspangen nach Siiden. Durch die
Griinspangen wurde eine direkte Anbindung zur Nachbargemeinde und dem Naherho-
lungsgebiet geschaffen, was von vielen Bewohnern geschitzt wird.

Einige der ehemaligen Bestandsgebdude konnten vor allem durch das Engagement des
Forum Vauban erhalten und umgenutzt werden.

3.2 Wohnen

Innerhalb der Zieldimension Wohnen wurden die urspriinglich gesetzten Ziele zu den
Themenbereichen Wohnbedarf und Art der Bebauung, Wohnraum fiir Familien und
Bauen in selbstorganisierten Gruppen untersucht.

Wohnraumversorgung und Art der Bebauung

Zum Themenbereich Wohnbedarf und Art der Bebauung wurden die Ziele ,unter-
schiedliche Wohn-, und Eigentumsformen®, ,Vielfalt des Wohnraumangebotes®, , spiir-
baren Beitrag zur Befriedigung des hohen-, mittel- und langfristigen Wohnbedarfs in
Freiburg®, ,Flexibilitit und Variabilitit von Haus- und Grundrisstypen und , Differen-
ziertes, zoniertes Freiraumkonzept fiir die Wohnnutzung* iiberpriift.

Ziel ,unterschiedliche Wohn-, und Eigentumsformen“ und ,Vielfalt des Wohnrauman-
gebotes“

Ziel der Stadt Freiburg war es, ,unterschiedliche Wohn-, und Eigentumsformen*“ anzu-
bieten und eine ,Vielfalt des Wohnraumangebotes“ zu erreichen (Stadt Freiburg 1994,
30).
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Fakten/ Befunde

Die vorkommenden Eigentumsformen in Vauban sind Mietwohnungen und Eigen-
tumswohnungen in Einzeleigentum, Genossenschaftseigentum, Erbbaurecht und Bau-
gruppen (Sperling 2013).

Das Wohnungsgemenge besteht aus Einfamilienhdusern in Reihenhausbauweise, Ge-
schosswohnungen, Maisonette Wohnungen, Zimmer in Wohngemeinschaften, Ferien-
wohnungen und Hotelzimmern (Sperling 2013).

Erkenntnisse aus der Straflenbefragung

Auf die Frage ,inwieweit ist es gelungen in Vauban vielfiltige Wohnformen anzubie-
ten, antworteten von 100 Befragten, 29 Personen mit ,voll erreicht*, 377 Personen mit
serreicht und 24 Personen mit , teilweise erreicht“. Zusammenfassend kann gesagt
werden, dass ein Grofteil der Befragten die Schaffung von vielfiltigen Wohnformen als
erreicht einstufen. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013a)

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

In den Gesprichen mit den Schliisselpersonen wurde erwihnt, dass es in Vauban haupt-
sidchlich Eigentum und kaum Mietwohnungen gibt. In Vauban findet man experimentel-
le Wohnformen die den Gemeinschaftsgedanken in den Fokus stellen und Platz lassen
fuir alternative Lebensentwiirfe, davon hitte es mehr geben konnen, duflerten einige der
Befragten. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013€)

SPG 6: , Der Anteil der Mietwohnungen liegt bei 20%.“

SPG 11:,, Wir hatten damals die Méglichkeit sowohl als Einzelbauherr als auch in einer Bau-
gruppe Wohnraum zu realisieren. Heute sind wir froh, in der Gemeinschaft einer Baugruppe
zu leben. Wenn meine Eltern zu Besuch sind haben wir die Moglichkeit eines der Gdstezim-
mer anzumieten.

SPG 26:,, S.U.S.I gibt Raum fiir alternative Lebensentwiirfe. Sie organisiert und verwaltet
sich selbst und ist gemeinwohlorientiert.“

SPG 14: ,Ich hitte mir mehr alternative Wohnprojekte gewtinscht, heute ist das Verhdlinis
zwischen eher konservativen und alternativen Wohnformen sehr unausgewogen.

Fazit

In Vauban wurden unterschiedliche Wohn-, und Eigentumsformen realisiert. Das Ver-
hiltnis Dieser zueinander wird jedoch durch einige Schliisselpersonen als zu unausge-
wogen bewertet.
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Ziel ,spiirbarer Beitrag zur Befriedigung des hohen-, mittel- und langfristigen Wohnbe-
darfs in Freiburg“

Ziel der Stadt Freiburg war es, einen ,spiirbaren Beitrag zur Befriedigung des hohen-mit-
tel- und langfristigen Wohnbedarfs in Freiburg” zu decken. Dies sollte durch die Schaf-
fung von Wohnraum fiir 5000 Personen in 2000 Wohneinheiten und zusitzlich 600
Studentenwohnplitzen und 200 Wohnplitzen in der S.U.S.I geschehen (Stadt Freiburg

1994).

Fakten/ Befunde

Bis 2013 haben 5522 Personen in Vauban Wohnraum gefunden. (Abb.16) In der S.U.S.I
konnten 260 (Wikimedia Foudation Inc. 2013) und im Studentenwerk 6oo Wohnplitze
entstehen (Sperling 2002b).

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

In den Gespriachen mit den Schliisselpersonen kam zum Ausdruck, dass die neu ent-
wickelten Gebiete Vauban und Rieselfeld nur kurzzeitig fiir eine Entlastung auf dem
Wohnungsmarkt sorgen konnten. Eine Schliisselperson begriindete den Druck auf den
heutigen Wohnungsmarkt durch politische Entscheidungen der Vergangenheit und
sieht als mogliche Losung eine aktive Liegenschaftspolitik der Stadt Freiburg. (Lehrstuhl
fiir Planungstheorie 2013€)

SPG 11: , Es war eine politische Entscheidung keine neuen Baugebiete auf den Markt zu brin-
gen. Deshalb ist der Druck auf den Wohnungsmarkt nun wieder so hoch. Die Stadt Freiburg
miisste aktive Liegenschaftspolitik fiihren.“

Fazit

Durch die Entwicklungen von Vauban und Rieselfeld konnte der Druck auf dem Woh-
nungsmarkt mittelfristig entschirft werden. Die Bevolkerungsprognose geht jedoch da-
von aus, dass die Bevolkerung in Freiburg bis zum Jahr 2026 um 7,5% gegentiber dem
heutigen Stand wachsen wird (Stadt Freiburg 2012b). (Abb1s). Heute sind die Stadtteile
Vauban und Rieselfeld ausgelastet, sodass die Nachfrage nach Wohnraum wieder aktuell
ist.

Ziel ,Flexibilitit und Variabilitit von Haus- und Grundrisstypen“ und ,flexibler Wohn-
raum“

Die Stadt Freiburg setzte sich zum Ziel eine ,Flexibilitit und Variabilitit von Haus- und
Grundrisstypen“ im Quartier zu erzielen (Stadt Freiburg 1994).

Das Ziel ,flexibler Wohnraum*“ wurde ebenfalls durch das Forum Vauban formuliert
(Forum Vauban 1995). Es sollten ,keine iiberdimensionierten, sondern den Wohnbe-
diirfnissen angepasste Wohnungen“ entwickelt werden. Ein Schwerpunkt der Wohnrau-
mentwicklung lag dabei auf ,behindertengerechtem, barrierefreiem und integriertem
Wohnen“ (Forum Vauban 1995).

Fakten/ Befunde

Flexibilitit und Barrierefreiheit von Grundrissen und Wohngefiigen wurden in einigen
Baugruppen beriicksichtigt. Ein Beispiel hierfiir sind die Kleehiuser in denen die 24
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Wohneinheiten in flexibler Schottenbauweise errichtet wurden. Die Erschlieffung iiber
Laubenginge ermoglicht die Zusammenlegung oder das Trennen von Wohneinhei-
ten. In den Wohnungen wurde weitgehend auf barrierearme Grundrisse geachtet. Die
Schwellenfreiheit, sowie die Breite von Tiiren und Laubengingen, Aufziige und Badein-
richtung entsprechen den Anforderungen an ein barrierefreies Wohnen. Zusitzlich sind
alle Gemeinschaftsriume barrierefrei erschlossen (Lange 2008). Ein weiteres Projekt-
beispiel sind die barrierefreien Bauten der GENOVA. Uber Laubenginge wurden alle
Wohneinheiten an einen Aufzug gekoppelt (Fabian 2013).

In vielen Bauprojekten wurde zunichst aus Kostengriinden auf einen Aufzug verzich-
tet. Allerdings besteht hiufig die Moglichkeit einen Aufzug nach zu riisten. Dies kann
iiber die Laubenginge geschehen oder tiber dafiir vorgesehene Innenflichen (Fabian
2.013).

Das Ziel des Forums ,keine iiberdimensionierten, den Wohnbeduirfnissen angepassten
Wohnungen* zu entwickeln lisst sich an Hand der Wohnfliche pro Person analysieren.

Die durchschnittliche Wohnfliche pro Person liegt in Vauban bei 31,6qm, im Vergleich
zur Stadt Freiburg bei 65,9qm (Stadt Freiburg 2012¢). Vor allem in Baugemeinschaften
werden Infrastruktur und Riume gemeinsam genutzt, sodass Wohnraum eingespart
wird (Fabian 2013).

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

Die Schliisselpersonen berichteten, dass bei der Gebiudeplanung der Neubauten hiufig
iiber eine Flexibilitit der Grundrisse nachgedacht wurde.In einigen Wohnprojekten las-
sen sich Wohnungen trennen oder verbinden. Die Wohnungen wurden oft barrierefrei
gebaut und das Nachriisten eines Aufzuges wurde bei der Planung beriicksichtigt. In
den alten Kasernengebduden (Studentendorf, S.U.S.I) befinden sich Studentenzimmer
und WGs, die Grundrisse variieren kaum. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e)

Fazit

Zur Zeit sind in Vauban nur wenige Geschosswohnungen iiber einen Aufzug erschlos-
sen. In den Schliisselpersonengesprichen wurde jedoch mehrfach erwihnt, dass vor
allem in Baugruppen die Nachriistung eines Aufzuges in der Planung beriicksichtigt ist.
Die Grundrisse konnen in einzelnen Projekten, durch die Flexibilitit und Barrierefrei-
heit, den sich dndernden Lebensbediirfnissen angepasst werden.

Die durchschnittliche Wohnfliche pro Person in Vauban ist nur circa halb so grofl wie
die in der Gesamtstadt.

Ziel ,differenziertes, zoniertes Freiraumkonzept fiir die Wohnnutzung“

Angestrebt wurde, durch die Stadt Freiburg, ein ,differenziertes, zoniertes Freiraum-
konzept fiir die Wohnnutzung* (Stadt Freiburg 1994).

Fakten/ Befunde

Das Freiraumkonzept gliedert sich in private, halboffentliche und 6ffentliche Bereiche.
Insbesondere die privaten Freiriume wurden klein gehalten, zu Gunsten der Qualitit
der gemeinsamen offentlichen Freiflichen. Ein Grofiteil der Wohnungen verfiigt tiber
einen privaten Freiraum in Form eines kleinen Gartens, Balkons oder einer Terrasse
(LUZ 1995).
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Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

Alle Schliisselpersonengespriche lobten das gelungene Freiraumkonzept. Auch wenn
die privaten Freiflichen nur von geringer Gréfe sind, verzichten die meisten gerne auf
mehr Fliche zugunsten der grofen 6ffentlichen Freiflichen. Als Freiflichen kénnen in
Vauban nicht nur die Griinspangen sondern auch die StraRenriume gezihlt werden.
Mehrfach wurde bestitigt, dass die Freiflichen gut an die Wohnflichen gekoppelt sind
und dadurch eine hohe Wohnqualitit entstanden ist. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie
2013€)

SPG 22: ,Der kleine Garten hier reicht mir, er ist eine Erweiterung des Wohnraumes.“

SPG 11: ,Das besondere an Vauban ist die hohe Wohnqualitit. Wir haben viel Freiraum an
der Griinspange und viel Wohnraum mitten in der Stadt.“

SPG 26: ,Die Griinflichen haben eine grofie Qualitit und werden hdufig zur Naherholung
genutzt.”

SPG 24: ,Vauban besitzt viele qualitativ hochwertige private und dffentliche Freibereiche.

SPG 6: , Insgesamt ist eine gute Mischung zwischen Wohnraum und Freiraum erreicht wor-
den.“

SPG 9: ,Gemeinschafisflichen bieten Raum fiir Kinder, die Strafien und Gdrten werden zum
erweiterten Wohnzimmer.“

Erkenntnisse aus der Jugendbefragung

Bei der Jugendbefragung wurde gefragt: , Die privaten Girten in Vauban sind verhilt-
nismifig klein. Wie findest du das aus deiner Sicht?“. Von 13 Befragten Jugendlichen
antworteten, sechs Jugendliche mit ,ausreichend gro“, vier Jugendliche mit ,zu klein®,
ein Jugendlicher mit ,kommt drauf an“ und zwei Jugendliche mit ,weif} nicht*.

Durch die Befragung konnte in Erfahrung gebracht werden, dass sechs der Befragten
Jugendlichen die privaten Garten als ausreichend grof$ empfinden. Vier der Befragten
fanden sie zu klein. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013d)

Fazit

In Vauban sind die Freiriume von privat zu 6ffentlich abgestuft. Den Schliisselperso-
nengesprichen konnte entnommen werden, dass die Qualitit der gemeinsamen Freif-
lichen sehr geschitzt wird und die Fliche der privaten Auflenriume ausreichend ist.

Ziel ,Wohnraum fiir Familien in dem neuen Quartier fordern*

Ein Ziel der Stadt Freiburg war es, ,Wohnraum fiir Familien in dem neuen Quartier zu
fordern, um einen Umzug in das Umland zu vermeiden*(Stadt Freiburg 1994). Dafiir
sollten , Familienfreundliche Wohnkonzepte“ (Forum Vauban e.V. 1995) geplant wer-
den.
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Fakten/ Befunde

Das Viertel ist neben dem zweiten groflen neuen Stadtteil Freiburgs, dem Rieselfeld, das
jungste und kinderreichste in Freiburg. Circa 30 % aller Bewohner sind unter 18 Jahre
alt (Stadt Freiburg 2012a)

In Vauban ist die Anzahl der Mehrpersonenhaushalte und der Anteil an Haushalten
mit Kindern im Vergleich zur Gesamtstadt sehr hoch. Der Anteil der Einpersonenhaus-
halte ist hingegen deutlich niedriger. Der Anteil 4-Personenhaushalten liegt bei 31,1%.
In der Gesamtstadt Freiburg dagegen nur bei 7,7% (Stadt Freiburg 2012d)

Erkenntnisse aus der Straflenbefragung

In der studentischen Strafenbefragung antworteten auf die Frage ,Wohnen Sie alleine,
mit Kindern, in einer Partnerschaft oder WG?* von den 100 Befragten, 53 Personen an,
dass Sie in einer Familie mit Kindern wohnen (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013a).

DAlleine

BPartnerschaft

DOAlleinerziehend m.Kind

OFamilie mit Kind/ern

B Studentenwohnhein oder
WG

Abb. g: Straflenbefragung: Wohnen Sie allein mit Kindern oder in einer WG?

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

In den Gesprichen mit den Schliisselpersonen wurde bestitigt, dass es viele Familien
mit Kindern im Quartier gibt und diese besonders zur Identitit beitragen (Lehrstuhl fiir
Planungstheorie 2013e).

SPG 26: ,Es gibt viele Kinder, die ein spezielles Flair ausmachen.“

Wir erhielten in einem Schliisselpersonengesprich den Hinweis, dass es fiir Familien
mit Kindern giinstige Darlehen gab (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 18.: ,Die Stadt Freiburg vergab giinstige Darlehen fiir Familien mit Kindern. Ab drei
Kindern lohnte es sich so richtig aufs Vauban zu ziehen.*

Durch eine Schliisselperson wird das Ziel, ,preisgiinstiges Bauen und Wohnen fiir Fa-
milien” als erreicht eingestuft (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 11: ,Ein Ziel was das preisgiinstige Bauen und Wohnen fiir Familien.

Das Ziel wurde zu 100% erreicht. “
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Fazit

Die Befunde zeigen, dass es gelungen ist vielen Familien Wohnraum zu bieten und das
Quartier dadurch eine besondere Identitit erhilt. AuRerdem wurde von Schliisselperso-
nen berichtet, dass es giinstige Darlehen fiir Familien gab.

Fazit Wohnbedarf und Art der Bebauung

Durch die Entwicklungen von Vauban und Rieselfeld konnte der Wohnbedarf in Frei-
burg mittelfristig gedeckt werden. Der Schwerpunkt lag dabei auf Wohnraum fiir Fami-
lien. Heute sind die Stadtteile Vauban und Rieselfeld ausgelastet, sodass die Nachfrage
nach Wohnraum wieder aktuell ist.

In Vauban wurden unterschiedliche Wohn-, und Eigentumsformen realisiert. In ein-
zelnen Bauprojekten kénnen die Grundrisse sich dndernden Lebensbediirfnissen ange-
passt werden. Die durchschnittliche Wohnfliche pro Person in Vauban ist nur circa halb
so grof} wie die in der Gesamtstadt. In Vauban stufen sich die Freirdume von 6ffentlich
nach Privat ab. Die Qualitit der gemeinsamen Freiflichen wird von den Bewohnern sehr
geschitzt und die Gréfle der privaten Auflenrdume als ausreichend bezeichnet.

Bauen in selbstorganisierten Gruppen

Ziel ,Bauen in selbstorganisierten Gruppen”

Ein Ziel des Forums war das ,Bauen in selbstorganisierten Gruppen“ (Forum Vauban
e.V. 1995). Dafiir sollten vor allem Baugruppenprojekte unterstiitzt und bevorzugt be-
handelt werden bei der Grundstiicksvergabe (Gauzin-Miiller 2002).

Fakten/ Befunde

Das Forum Vauban informierte in Kooperation mit der Stadtverwaltung iiber die Wohn-
baumdéglichkeiten im zukiinftigen Modellstadtteil und war der prisente Ansprechpart-
ner unter anderem bei der Baugruppenfindung und Beratung (Naturkonzept Freiburg
im Breisgau 2013a).

An erster Stelle fiir die Grundstiicksvergabe standen Menschen mit einer Projektidee
und nicht Investor und Architekt (Naturkonzept Freiburg im Breisgau 2013b).Im Stadt-
teil Vauban gibt es heute circa 60 Baugruppen (Delleske 2013b).

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

In einer Befragung wurde geiuflert, dass selbstorganisiertes Bauen als Ziel angesetzt
war (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 11: ,Ziel war es nach der Konzeptphase und der politischen Arbeit, die Grundstiicke zu
kaufen und selbst zu bebauen.“

Mehrfach wurde erwihnt, dass durch das zeitgleiche Bauen und das Bauen in Baugrup-
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pen schon frithzeitig soziale Bindungen entstanden sind (Lehrstuhl fiir Planungstheorie
2013€).

SPG 18: , Zusammenhalt der Bewohner ist vor allem entstanden durch zeitgleiches Bauen
vorwiegend in Baugruppen. “

Die Schliisselpersonen bestitigten, dass der Fokus bei der Grundstiicksvergabe auf ge-
meinschaftlichen Bauprojekten lag. Insbesondere fiir das Bauen in Baugruppen wird
von positiven Erfahrungen berichtet. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e)

SPG 14: ,In Vauban lag der Schwerpunkt auf gemeinschaftlichem Bauen.“

SPG 22: ,Baugruppe: ist ein klasse Sache. Es braucht Zeit, es waren auch emotionale Ausein-
andersetzungen, aber das kann auch SpafS machen.“

Die Schliisselpersonen erzihlten, dass die Beratungsangebote des Forums Vauban ge-
nutzt wurden. Das Forum hat sehr geholfen, Wohnwiinsche zu konkretisieren und um-
zusetzen. In einem Schliisselpersonengesprich wird der Anteil der Baugruppen und
Genossenschaften als hoch und das Ziel des gemeinschaftlichen Bauens als erreicht ein-
gestuft. Die Begriindung warum im dritten Bauabschnitt mehr Bautriger Grundstiicke
entwickeln konnten, wird in einigen Schliisselpersonengesprichen durch den ausgeiib-
ten Druck der Bautriger auf die Stadt begriindet. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013€)

SPG 14: ,Das Forum hat Baugruppen bei der Umsetzung ihrer Wohnwiinsche geholfen. Das
Ziel des gemeinschafilichen Bauens ist erreicht worden

SPG 18: ,Das Forum hat zukiinftige Bauherren beraten und unterstiitzt. Die Hilfe vom Fo-
rum wurde auch hiufig in Anspruch genommen. Das Ziel des gemeinschaftlichen Bauens ist
erreicht worden

SPG 1: ,Ich denke im dritten Bauabschnitt mussten auch die Bautrdger bedient werden, sonst
wdre seitens der Baulobby der Druck zu grof$ geworden auf die Stadt.“

Fazit

Das Ziel ,Bauen in selbstorganisierten Gruppen“ konnte in einer Vielzahl von Projek-
ten umgesetzt werden. Diverse Beratungsangebote des Forums, sowie eine bevorzugte
Grundstiicksvergabe an Baugruppen unterstiitzten dies.

Mehrfach wurde erwihnt, dass durch das zeitgleiche Bauen und das Bauen in Baugrup-
pen schon frithzeitig soziale Bindungen entstanden sind.

Die Schliisselpersonen bestitigten, dass der Fokus bei der Grundstiicksvergabe auf ge-
meinschaftlichen Bauprojekten lag. Insbesondere fiir das Bauen in Baugruppen wird
von positiven Erfahrungen berichtet. Der Anteil der Baugruppen nimmt vom ersten
zum dritten Bauabschnitt ab.
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Fazit Wohnen

Der Druck auf den Wohnungsmarkt konnte durch die Entwicklungen von Vauban und
Rieselfeld mittelfristig entschirft werden. Vor allem fiir viele Familien wurde Wohn-
raum geschaffen. Heute sind die Stadtteile Vauban und Rieselfeld ausgelastet, sodass
die Nachfrage nach Wohnraum wieder aktuell ist.

In Vauban wurden unterschiedliche Wohn-, und Eigentumsformen realisiert, jedoch
wird das Verhiltnis dieser zueinander als unausgewogen bewertet. Die durchschnittliche
Wohnfliche pro Person in Vauban ist nur circa halb so grofl wie die in der Gesamtstadt.

Die Freirdume im Quartier sind von privat zu 6ffentlich abgestuft und gut mit dem
Wohnraum verkniipft. Den Schliisselpersonengesprichen konnte entnommen werden,
dass die Qualitit der gemeinsamen Freiflichen sehr geschitzt wird und die Fliche der
privaten Aulenriume ausreichend ist. In einem GrofSteil der gefithrten Schliisselperso-
nengespriche wurde geduflert, dass eine hohe Wohnqualitit im Quartier erzielt wurde.
Dies wird durch die Schliisselpersonen unter anderem durch die geringe Fluktuation
begriindet.

Eine Flexibilitit und Variabilitit von Haus- und Grundrisstypen konnte in einzelnen
Bauvorhaben umgesetzt werden. Vor allem in gemeinschaftlichen Bauprojekten wurde
eine mogliche Anpassung an sich dndernde Lebensbediirfnisse bei der Planung beriick-
sichtigt.

Das Bauen in selbstorganisierten Gruppen konnte in einer Vielzahl von Projekten um-
gesetzt werden. Diverse Beratungsangebote, sowie eine bevorzugte Grundstiicksvergabe
an Baugruppenprojekte unterstiitzten dies. Jedoch ist eine Abnahme der Baugruppen
vom ersten zum dritten Bauabschnitt zu verzeichnen.

3.3 Bevolkerung, Soziales

Preiswerter, 6ffentlich geférderter Wohnungsbau

Ziel ,Forderung von preiswertem, offentlich geférdertem Wohnungsbau“ (Wettbewerb-
sauslobung S. 14)

Ein Ziel der Stadt Freiburg und des Forum Vaubans war, die Férderung von preiswertem,
offentlich geférdertem Wohnungsbau. Laut der Wettbewerbsauslobung waren 22,5% so-
zialer und 27,5% preiswert finanzierter Wohnungsbau geplant. Die unterschiedlichen
Sozialstrukturen sollten stddtebaulich nicht ablesbar sein (Stadt Freiburg 1994).

Fakten/ Befunde

Der Mietspiegel 2013 gibt an, dass die Mieten in Freiburg innerhalb der letzten zwei
Jahre durchschnittlich um 3,3% gestiegen sind. Der Anteil von privatem Wohnungsbau-
bestand fuir gesamt Freiburg betrigt 80% (Gewos 2013). (Abb. 10)

In Vauban findet man fast ausschlieflich privates Eigentum und kaum Mietwohnungen.
Sollten urspriinglich einmal 25% der Wohnungen in Vauban Sozialwohnungen sein,
wurde dieser Anteil auf 10% gekuirzt. Heute gibt es rund 2000 Wohnungen, knapp 400
davon sind Sozialwohnungen. Der Grofiteil des Wohnungsbestandes sind Eigentums-
wohnungen: 1300 gibt es davon im Quartier (Hinz&Kunz gemeinniitzige Verlags- und
Vertriebs GmbH 2012).

Offentlich geférderter Wohnungsbau befindet sich in geringem Mafle im dritten
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Mietspiegel Freiburg 2013
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Abb. 10: Mietspiegel Freiburg 2013

Bauabschnitt, im ersten und zweiten Bauabschnitt ist kein 6ffentlich geférderter Woh-
nungsbau realisiert worden. Viele der zu Beginn 6ffentlich geférderten Wohnungen
sind bereits aus der Bindung herausgefallen, sodass der Anteil der 6ffentlich geférder-
ten Wohnungen abgenommen hat (Sperling 2013).

Mit der Erstellung von Blockprofilen sollte eine Durchmischung der Sozialstrukturen
in den Baublocken stattfinden. Dies wurde durch die Kriterien Berufsgruppe und An-
spruch auf Mietférderung umgesetzt (LEG Baden-Wiirttemberg 1999).

In einigen Baugruppen des ersten und z. Bauabschnitts war es moglich ohne Eigenkapi-
taleinlage zu bauen (Sperling 2013).

Durch eine kleinteilige Parzellierung der Grundstiicke, sollten diese fiir viele Bauwillige
erschwinglich sein. Heute ist die Bebauung so gut wie abgeschlossen. Die Nachfrage
nach Baugrundstiicken ist aber nach wie vor sehr hoch, weshalb die Quadratmeterpreise
fuir die Baugrundstiicke gestiegen sind. Dieser Preisanstieg schligt sich auf die Quadrat-
meterpreise der Wohnungen wieder. Bei den Projekten die zuletzt fertiggestellt wurden
liegen die Quadratmeterpreise fiir Eigentumswohnungen bei bis zu 3500 Euro (Capital
2012).

Der Stadtteil Vauban ist heute nach dem Stadtteil Herdern, mit 4.500 Euro pro Quad-
ratmeter, der Stadtteil, wo die zweithéchsten Grundstiickspreise erzielt werden (RegioT-
rends; Laniot 2011).

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

Die Schliisselpersonengespriche bestitigen, dass die Grundstiicksquadratmeterpreise
zu Beginn kostengiinstig waren, jedoch wird vereinzelt geduflert, dass die Preise im
Vergleich zu anderen Vierteln noch hoch angesetzt waren. Heute sind die Immobili-
enpreise die zweithdchsten in Freiburg. Laut der Schliisselpersonengespriche konnten
geringe Baukosten durch kleine Grundstiicke, Mehrfamilienhduser und das Fehlen von
Stellplitzen erzielt werden. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013¢)

SPG 13: 2001 waren die Preise noch anders. Die Preise sind unglaublich stark gestiegen.
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Die Immobilie konnte man mit Gewinn verkaufen. Vauban ist kein billiges Wohnquartier
mehr.“

SPG 24: ,Nach dem Villen-Gebiet in Herdern werden in Vauban die zweithéchsten Grund-
stiickspreise Freiburgs erzielt.“

Durch ein Schliisselpersonengesprich haben wir erfahren, dass einheitliche Grund-
stiickspreise, ohne Lagedifferenzierung vergeben wurden. Auflerdem kritisieren viele
Schliisselpersonen den geringen Anteil von Mietwohnungen und sozial geférderten
Wohnungen in Vauban. Viele erkliren sich diesen geringen Anteil mit der fehlenden
staatlichen Unterstiitzung fiir Sozialwohnungen. Einige Schliisselpersonen berichteten,
dass durch einige Baugruppen giinstiger Wohnraum angeboten wurde. Die wenigen
Sozialwohnungen die es gegeben hitte wiren heute aus der Bindung herausgefallen und
giinstigen Wohnraum gibe es heute nur noch in der S.U.S.I und im Studentenwerk.
Die hohen Mietpreise wiren Ausdruck der hohen Nachfrage an zu wenig angebotenen
Wohnraum. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e)

SPG 6: ,Mit dem Anteil von offentlich gefordertem Wohnungsbau bin ich nicht zufrieden. Es
hitte mehr sein konnen, wenn das Land die FordermafSnahmen nicht eingestellt hdtte. Die
Baugruppen haben dann zum Teil dafiir gesorgt, dass doch kostengiinstiger Wohnraum ge-
schaffen werden konnte. Die Preisentwicklung die heute in Vauban vorzufinden ist, war zum
damaligen Zeitpunkt noch nicht vorhersehbar.“

SPG 24: ,, Heute gibt es wenig Grundstiicke und viel Nachfrage. Damals war die Grund-
stiicksvergabe einfacher, da die Nachfrage gedeckt werden konnte.“

SPG 14: , Der Anteil von sozialem Wohnungsbau miisste deutlich hoher sein. Nach 10 Jahren
sind die ersten Mietpreisbindungen schon ausgelaufen, weshalb der Anteil an sozialem Woh-
nungsbau immer weiter abnehmen wird. Eine soziale Mischung wurde nicht erreicht.“

SPG 9:,Die Mietpreise gehen in die Hohe und es gibt nicht genug Raum fiir den sozialen
Wohnungsbau. Im neugebauten Hotel betrdgt der Quadratmeterpreis 3600 und im V&
3800 . Es gibt zu viel Nachfrage fiir zu wenig Angebot.

Einige Schliisselpersonen duflerten das durch das Bauen in Baugruppen nicht immer
Kosten gespart werden konnten, da diese am Ende der Bauzeit sich meist nach oben
korrigierten (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 1:,Als preisgtinstiges Wohnviertel kann Vauban nicht bezeichnet werden, im Durch-
schnitt gesehen wurde in den Baugruppen vieles teurer als urspriinglich angedacht. Auch
die Vorsdtze vieler Baugruppen kostengiinstig zu bauen, wurde selten umgesetzt. Man
kann gtinstiger Wohnen in Freiburg“

Durch ein Schliisselpersonengesprich konnte in Erfahrung gebracht werden, dass die
Sicherung des preiswerten Wohnraums in der S.U.S.I anhand eines Miethaus-Syndikats
erfolge. Das Mietshiuser Syndikat ist eine nicht-kommerziell organisierte Beteiligungs-
gesellschaft zum gemeinschaftlichen Erwerb von Hiusern, um langfristig bezahlbare
Wohnungen und Raum fiir Initiativen zu schaffen. (Mietshiuser Syndikat GmbH 2013)
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Fazit

Der Anteil von privatem Wohnungsbaubestand in Freiburg betrigt 80%, daher ist der
Einfluss der 6ffentlichen Hand auf die Miet- und Bodenpreise in Freiburg gering. In
Vauban ist nur geringfiigig sozial geférderter Wohnungsbau umgesetzt worden. Durch
den hohen Anteil der Baugruppen und Genossenschaften im Quartier, sowie der klein-
teiligen Parzellierung der Grundstiicke konnte zum damaligen Zeitpunkt trotzdem
kostengiinstiges Bauen ermoglicht werden. Mittlerweile ist die Nachfrage nach Wohn-
raum hoher als das Angebot, zusitzlich sind heute schon einige Wohnungen aus der
Mietpreisbindung gefallen, sodass aktuell nur noch wenige preiswerte Wohnungen auf
dem freien Markt verfiigbar sind.

Soziale Durchmischung

Ziel ,Verschiedene Bevolkerungsgruppen zusammenzubringen“ und ,soziale Durch-
mischung im Quartier”

Ziel des Forum Vaubans war es, ,verschiedene Bevolkerungsgruppen zusammenzu-
bringen“ und so eine ,soziale Durchmischung im Quartier” zu erreichen. Neue Ansit-
ze des sozialen Zusammenlebens sollten realisiert werden, wobei der Eigeninitiative
und Selbsthilfe verstirkt Bedeutung zukommen sollte (Forum Vauban e.V. 1995).

Fakten/ Befunde

Die Akademikerdichte in Vauban ist sehr hoch. Menschen mit Migrationshintergrund
gibt es kaum (Schifer 2009).

In Vauban ist der Auslanderanteil mit 10,7% niedriger als die gesamtstadtische Quote
von12,1%. Anders sieht es bei den Bewohner/innen des Studentenwerks aus, tiber ein
Fiinftel (22,7%) haben eine nichtdeutsche Staatsangehorigkeit. In der S.U.S.I liegt die
Ausldanderquote bei 6,7% (Stadt Freiburg 2005a).

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

Das Ziel ,soziale Durchmischung im Quartier” konnte laut interviewten Schliisselper-
sonen nicht erreicht werden. Die Bevolkerung besteht nach Aussage der Schliisselper-
sonen hauptsichlich aus Akademikern. Als Grund wird hierfiir der hohe Anteil an FEi-
gentum genannt. Um dies zu vermeiden hitte man mehr giinstigen Mietwohnungsbau
realisieren und genossenschaftliches Wohnen stirker férdern miissen. Auflerdem be-
sitzt Vauban einen geringen Auslinderanteil. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013¢)

SPG 1:,,Um eine grofiere soziale Vielfalt im Quartier zu erreichen, hditte mehr sozialer Woh-
nungsbau und ein hoherer Mietanteil realisiert werden miissen.

SPG 24: ,Ich personlich mdchte nicht in Vauban leben — zu viel Akademiker, zu viel Neun-
malkluge, zu viel Griine. Das Konzept ist toll aber die Bevolkerungszusammensetzung ist zu
einseitig.“

SPG 14: , Eine soziale Mischung gibt es nicht, da fast alles Eigentum ist und das automatisch
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zur Selektion fiihrt.

SPG 1: ,Es leben viele alte Eltern mit kleinen Kindern in Vauban, was daran liegen mag, dass
es einen hohen Anteil an Akademikern und Eigenheimen gibt, die erst mal finanziert werden
miissen. “

SPG 9: ,Soziale Durchmischung wurde nicht erreicht. Es gibt nur 119% Migranten.“

SPG 18: ,Seitens der Bewohner gab es den Wunsch nach mehr Durchmischung. Dies wurde
nicht erreicht, da die Stadt die Grundstiickspreise festgelegt hat. , Wir sind ein ziemlich eliti-
rer Haufen hier. Bei der GENOVA existiert noch eine VerhdltnismdfSig gute soziale Durch-
mischung, da man versucht die Mieten so niedrig wie moglich zu halten. Dies funktioniert
nur, da es der GENOVA mittlerweile finanziell recht gut geht.“

SPG 24: ,Vauban ist von der Bevélkerungsstruktur monostrukturiert.

Im Gegensatz dazu wird in einem Schliisselpersonengesprich von einer Vielfalt der Be-
wohner gesprochen.

SPG 2: ,Vauban hat eine vielfiiltige Bewohnerstruktur.

Einige der Befragten duflerten, dass Vauban in ,Inseln“, bestehend aus dem Studen-
tendorf, der S.U.S.I und dem restlichen Wohngebiet, aufgeteilt sei. (Lehrstuhl fiir Pla-
nungstheorie 2013€)

SPG 26: , Der gréfSte Bezug der Studenten herrscht zur S.U.S.I, die sehr offen ist und einen
dghnlichen Lebensstil hat. Die Nachbarschaft wird z.B. durch den Besuch der S.U.S.I-Be-
wohner in der Studentenbar gepflegt. Aber dieser Kontakt ist auch nicht eng. Zum restlichen
Quartier gibt es keinen Kontakt. Das Studentendorf hat eine Insellage innerhalb des Quartiers
und eher einen starken Bezug zur Innenstadt. Man sieht sich als Randgruppe im Familien-
stadtteil. Dies dufSert sich auch dadurch, dass viele Studenten den Strafenhaltepunkt Peter-
Thumb-Str. nutzen und nicht den Paula-Modersohn-Platz. Dadurch kommen viele Studen-
ten in Ihrem Alltag gar nicht mit dem Quartier in Beriithrung. Sogar die Stadtteil-Zeitung

, Vauban actuel“ wird nicht im Studentendorf verteilt.

SPG 13: ,,In Vauban gibt es viele unterschiedliche Lebenswelten.“

Fazit

Eine soziale Durchmischung konnte in Vauban nicht erreicht werden. Schliisselperso-
nen duflerten, dass die meisten Bewohner Akademiker seien und es kaum Auslidnder in
Vauban gebe. Es wurde von parallel existierenden Inseln im Quartier berichtet, wie das
Studentendorf, die S.U.S.I und das restliche Vauban. Die Bevolkerungsschicht ist sozial
homogen.
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Infrastruktur fiir Familien

Ziel ,familien- und kinderfreundliche Infrastruktur

Ein weiteres Ziel der Stadt Freiburg (Stadt Freiburg 1994) und des Forum Vaubans (Fo-
rum Vauban e.V. 1995) war es, eine ,familien-und kinderfreundliche Infrastruktur” zu
schaffen.

Fakten/ Befunde

Die Infrastruktur in Vauban umfasst eine Grundschule inklusive mehrerer Betreuungs-
einrichtungen und einer Begegnungsstitte fiir Kinder, mehrere Kindergirten und Kitas.
Auf eine kinderfreundliche Gestaltung der Griinspangen wurde Wert gelegt (Stidtische
Arbeitsgruppe Vauban 1994).

Befunde Schliisselpersonengespriche

Die befragten Schliisselpersonen berichteten, dass Vauban eine sehr familien- und kin-
derfreundliche Infrastruktur besitzt. Besonders die kurzen Wege zu den Infrastruktur-
einrichtungen werden sehr geschitzt. Dadurch kénnen viele Kinder den Schulweg oder
Weg zum Kindergarten alleine machen. Ebenfalls wurde hiufig erwihnt, dass es fiir eine
Familie mit Kindern attraktiv war nach Vauban zu ziehen, da die Stadt giinstige Darle-
hen an Familien vergab. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e)

SPG 18: ,In Vauban gibt es viel Freiheiten und Raum fiir Kinder.“

SPG 11: ,,Das Quartier Vauban ist ein Paradies fiir Kinder. Das Besondere ist die Familien-
und Kinderfreundlichkeit. “

SPG 14: ,,Vauban ist ein junger und familiengerechter Stadtteil.

SPG 20: ,,Vauban ist ein Familienviertel. Fiir mich als Mutter war es ein grofSer Fortschritt,
hierher zu ziehen. Das Kind konnte frith ohne Eltern draufen spielen und sich frei im Viertel
bewegen. In Vauban gibt es Dreijihrige, die mit ihren Rucksdcken alleine in den Kindergarten
gehen!“

Fazit:

Durch die Nihe zu diversen Infrastruktureinrichtungen fiir Familien und Kinder, ist
Vauban zu einem familienfreundlichen Quartier geworden. Ebenfalls wurde hiufig er-
wihnt, dass es fiir eine Familie mit Kindern attraktiv war nach Vauban zu ziehen, da die
Stadt giinstige Darlehen an Familien vergab.
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Nachbarschaften

Ziel , Uberschaubare Nachbarschaften“

Besonderen Wert wurde seitens der Stadt auf die Planung iiberschaubarer Nachbar-
schaften gelegt. Dies sollte durch einen Wohnungsbau in iiberwiegend verdichteter
Geschossbauweise, sowie ein differenziert zoniertes Freiraumkonzept erreicht werden
(Stadt Freiburg 1994).

Fakten/ Befunde

Bei der Planung der Gebiude wurde auf eine Gliederung in private Riume, halbof-
fentliche Riume und 6ffentliche Riume geachtet, um verschiedene Privatsphiren und
Begegnungsriume zu schaffen. Diese bestehen aus privaten (Balkon, private Girten),
halboffentlichen (Vorgartenzone)und grofiziigig angelegten offentlichen Bereichen
(Stralenraum, Griinspangen) (Sperling 2013).

Vor und wihrend der Bauzeit wurden unterschiedliche Infoveranstaltungen angeboten,
sodass viele Bauwillige bereits im Vorfeld Kontakte kniipften. Insbesondere spitere Be-
wohner von gemeinschaftlichen Bauprojekten konnten sich wihrend des Planungspro-
zesses intensiv kennen lernen (Sperling 2013).

Durch das Stadtteilmagazin ,Vauban actuel“ werden die Bewohner iiber Aktivititen und
Beteiligungsmaoglichkeiten im Quartier informiert (Sperling 2013).

Erkenntnisse aus der Straflenbefragung

Innerhalb der studentischen Strafenbefragung antworteten auf die Frage: ,,Was gefillt
Thnen besonders an diesem Stadtteil? 11,3% von 100 befragten Personen ,die gute
Nachbarschaft“ (Lehrstuhl fir Planungstheorie 2013a).
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Abb. 11: Straflenbefragung: Was gefillt Ihnen besonders an diesem Stadtteil?
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Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

Die Aussagen der Schliisselpersonengespriche bestitigen, dass der Kontakt zu den an-
deren Bewohnern sehr eng ist. Besonders in den Baugruppen und Genossenschaften be-
steht ein gutes Miteinander der Bewohner. Durch ein hohes soziales Engagement kénnen
Angebote und Vorhaben realisiert werden, wie z.B. Stadtteilfeste oder auch kleinere Bau-
vorhaben. Vereinzelt wurde angemerkt, dass vom ersten zum zweiten oder dritten Bauab-
schnitt kaum nachbarschaftliche Beziige bestehen. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013€)

SPG 14: , Die Nachbarschaften innerhalb der Baugemeinschaften funktionieren besonders gut
aber in den anderen Teilen funktionieren diese nicht besser als in jedem anderen Stadtteil. “

SPG 18: , Die Nachbarschaften funktionieren im Vauban Viertel und vor allem bei der GENO-
VA ziemlich gut. Man passt aufeinander auf. Es gibt sehr viele Aktionen durch unterschied-
lichste Gruppen.“

Als Griinde fiir gute Nachbarschaften werden von einigen Schliisselpersonen gemein-
schaftlich genutzte Bereiche, das Car-Sharing, die stellplatzfreien Straflenrdume und die
hohe Dichte genannt. Auerdem erzihlte eine Schliisselperson fiihrte das Bestreben der
Stadt in den Hiuserzeilen Liicken zu vermeiden, bevor mit der Planung eines neuen
Bauabschnitts begonnen wurde, schon frithzeitig zu einer Dichte die Nachbarschaften
entstehen lieR. Durch die frithzeitige gemeinschaftliche Planung lernten sich viele Bau-
gruppenbewohner bereits vor Baubeginn kennen.

SPG 1: ,Gute Nachbarschaften werden gefordert durch Car-Sharing, Riume des Haus 037,
welche die Bewohner anmieten konnen und durch Gastzimmer z.B. in den Kleehdusern fiir
dessen Besuch.“

SPG 11:,,Gut war auch, dass die Stadtplanung bestrebt war, in den Hduserzeilen Liicken zu
vermeiden. Die Bauabschnitte/Zeilen wurden erst aufgefiillt, bevor mit der Planung im neuem
Bauabschnitt begonnen wurde. Kaufer von Grundstiicken mussten spdtestens nach 2 Jahren
mit dem Bau beginnen; das war im Kaufvertrag festgelegt worden. So konnten Kleinquartiere
und nachbarschaftliche Beziige in ihnen wachsen.“

SPG 26: ,Meine Baugruppe besteht aus 14 Haushalten, die sich vor der Planung schon kann-
ten. Wir haben einen Gemeinschafisgarten in unserer Mitte, es ist eine lebendige Gemeinschaft,
ohne dass man vereinnahmt wird. Das gibt es viel in Vauban.”

Erkenntnisse aus der Jugendbefragung:
In der Jugendbefragung wurde insgesamt 13 Jugendlichen die Frage gestellt:

,Wie findest du die Nachbarschaft in Vauban?“, fiinf Jugendliche mit ,sehr gut*, vierJu-
gendliche mit , gut“, zwei Jugendliche mit ,nicht gut“ und zwei Jugendliche mit ,weifs
nicht“ (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013d).

Eine weitere Frage die gestellt wurde: ,Mir persénlich gefillt in Vauban ganz besonders?»*
Auf diese Frage antworteten drei der 13 Befragten , viele Bekannte, man kennt jeden*
(Lehrstuhl fur Planungstheorie 2013d).

Durch die Gespriche mit den Jugendlichen und durch die Jugendbefragung konnte in
Erfahrung gebracht werden, dass die meisten der befragten Jugendlichen die gute Nach-
barschaft schitzen (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013d).
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Fazit

In Vauban gibt es eine besonders enge nachbarschaftliche Struktur. Dies liegt vor allem
an den Baugruppen und Genossenschaftsprojekten, der hohen Dichte, den attraktiv ge-
stalteten 6ffentlichen Flichen und dem grofen sozialen Engagement der Bewohner.

Als Grinde fiir gute Nachbarschaften werden von einigen Schliisselpersonen die frithe
gemeinsame Planung, vor allem in den Baugruppen, gemeinschaftlich genutzte Berei-
che, das Car-Sharing, die stellplatzfreien Stralenrdume und die hohe Dichte genannt.
Die Entwicklung der Bauabschnitte erfolgte stufenweise und der nichste Bauabschnitt
wurde erst begonnen nach dem der vorherige weitestgehend vermarktet war. Dieses
Prinzip fiihrte zu einer frithzeitigen Dichte, die eine Nachbarschaft méglich machte.

Fazit Bevélkerung, Soziales

Der Anteil an privatem Wohnungsbaubestand in Freiburg betrigt 80%, dementspre-
chend ist der Einfluss der 6ffentlichen Hand auf die Miet- und Bodenpreise gering. In
Vauban ist nur geringfiigig sozial gefoérderter Wohnungsbau umgesetzt worden. Durch
die kleinteilige Parzellierung der Grundstiicke und den hohen Anteil an Baugruppen
und Genossenschaften wurde zum damaligen Zeitpunkt kostengiinstiges Bauen in
Vauban erméglicht. Mittlerweile ist die Nachfrage nach Wohnraum héher als das Ange-
bot und zusitzlich sind schon einige der Sozialwohnungen aus der Mietpreisbindung
gefallen, sodass heute nur noch wenige preiswerte Wohnungen in Vauban verfiigbar
sind.

Eine soziale Durchmischung konnte in Vauban nicht erreicht werden, vielmehr gibt
es parallel existierende Inseln im Quartier wie das Studentendorf, die S.U.S.I und das
restliche Vauban. Die Bevélkerungsschicht wird von den Befragten als sozial homogen
eingestuft.

Durch die Nihe zu diversen Infrastruktureinrichtungen fiir Familien und Kinder, ist
Vauban zu einem familienfreundlichen Quartier geworden.

Eine besonders enge nachbarschaftliche Struktur konnte, laut der Schliisselpersonen,
durch die vielen gemeinschaftlichen Bauprojekte, die hohe Dichte, die attraktiv gestal-
teten 6ffentlichen Flichen, inklusive des StraRenraums und das soziale Engagement
der Bewohner entstehen.

3.4 Mobilitat

Die Stadt Freiburg formulierte innerhalb der Zieldimension Mobilitit die Ziele: “Ver-
kehrsberuhigung®, ,gute OPNV-Anbindung®, ,Férderung des Fuginger- und Radver-
kehres“ und , Auto- bzw. Stellplatzfreiheit (Stadt Freiburg 1994).

Eine Weiterentwicklung und Verschirfung der Ziele fand im Prozessverlauf durch das
Forum Vauban statt (Forum Vauban 1996a).

Verkehrsberuhigung

Innerhalb des Zieles ,Verkehrsberuhigung” wurden die Teilziele: ,Minimierung der Ver-
kehrsflichen®, ,Festlegung des Quartiers als Tempo 30 Zone*, ,Ausweisung von Spiel-
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und Wohnstraen, ,Minimierung des motorisierten Individualverkehrs“ und , Straflen
als Aufenthalts- und lebendige Kommunikationsriume*“ definiert.

Ziel ,Minimierung der Verkehrsflichen“

Als erstes Teilziel wird die Minimierung der Verkehrsflichen (Stadt Freiburg 1994) be-
handelt.

Fakten/ Befunde

Die Strafenquerschnitte orientieren sich an den fiir die Rettungsfahrzeuge benétigten
minimalen Querschnittsmafen. In den stellplatzfreien Bereichen im ersten und zwei-
ten Bauabschnitt wurde eine Fahrbahnbreite von 4 m, anstelle der reguliren Breite von
6 m, umgesetzt. Durch das Anlegen von 1,5 m breiten Randstreifen, die rechtlich zum
Straenraum gehoren aber als Vorgartenzone mitgenutzt werden, konnte zusitzlich
die Fahrbahnbreite minimiert werden (Delleske 2013c). (Abb.12)

o = b

Vorgartenzone Biirgersteig Stratte Birgersteig Vorgartenzone

Abb. 12: Straenquerschnitt Astrid Lindgren Strafle, 2. Bauabschnitt

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

In einem der Schliisselpersonengespriche wurde beschrieben, dass durch die Stadt Frei-
burg in den 1,5 m breiten Randstreifen Baume angepflanzt wurden und sie die Pflege
der Biume tibernimmt. Die Bewohner konnten die Randstreifen zusammen mit ihren
Vorgirten gestalten und tibernehmen den Unterhalt dieser Bereiche. Durch diese Maf3-
nahme werden die Randstreifen, die rechtlich zum Straflenraum gehdéren als Vorgarten-
zone und nicht als Fahrbahn wahrgenommen. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013¢€)

SPG 3:,, Die Biume im Straflenraum der Wohnhenkel werden von der Stadt gepflegt. Fiir
Bepflanzungen darunter sorgen die Bewohner. Dass diese eigentlich gar nicht zum Vorgarten
gehdoren, ist kaum noch zu erkennen. Dadurch erscheint der Strafsenraum oder die Fahrbahn
viel schmdiler.”
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Fazit

In Vauban wurden die gesetzlich minimal notwendigen StraRenquerschnittsmafle rea-
lisiert. Zusitzlich konnten die Querschnittsmafle in den stellplatzfreien Wohnhenkeln
durch das Anlegen von Randstreifen in den Vorgartenzonen, die rechtlich zum Straflen-
raum gehoren, optisch verkleinert werden.

Ziel ,Festlegung des Quartiers als Tempo 30 Zone“

Ein weiteres Teilziel der Stadt Freiburg zur Verkehrsberuhigung war die , Festlegung
des Quartiers als Tempo 30 Zone“ (Stadt Freiburg 1994).

Fakten/ Befunde

Dem Verkehrskonzept der Stadt Freiburg ist zu entnehmen, dass sich mit Ausnahme
der Merzhauser Strafse und der Wiesentalstrafle, auf denen Tempo 50 zugelassen sind,
im Quartier nur Tempo 30 Zonen, verkehrsberuhigte Bereiche bzw. Spielstraflen und
Rad- und Fulgingerwege befinden (Stadt Freiburg 2011c).

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

In einem Schliisselpersonengesprich wurden das nicht Einhalten von Tempolimits und
stérende Durchgangsverkehre auf der Vaubanallee als Probleme genannt. Durch das
Setzen von Pollern und der verbesserten Sichtbarkeit von Straflenschildern wurden die
Durchgangsverkehre bereits eingeschrinkt. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013¢e)

SPG 13: ,Es gibt Raser auf der Vaubanallee. Das ist ein Problem.“

SPG 13: ,Zur Verkehrsberuhigung wurden auf Anfrage des Stadtteilvereins Poller auf der
Vaubanallee gesetzt und die Sichtbarkeit von StrafSenschildern verbessert.“

Fazit

Im Quartier Vauban ist nur auf den tibergeordneten Straflen, am Rande des Quartiers,
eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zulissig. In allen anderen Straflen ist die vor-
geschriebene Hochstgeschwindigkeit 30 km/h oder sogar Schrittgeschwindigkeit einzu-
halten. Die tatsdchliche Einhaltung der maximalen Geschwindigkeiten ist jedoch abhin-
gig von den Autofahrern in Vauban. Im Nachhinein wurden zur besseren Einhaltung
der Geschwindigkeitsbegrenzungen bereits Poller platziert um Durchgangsverkehre zu
minimieren.

Ziel ,Ausweisung von Spiel- und Wohnstrafen*

Fakten/ Befunde

Alle an die Vaubanallee gekoppelten Wohnhenkel und die Straflen im Bereich zwi-
schen der Vaubanallee und der Lise-Meitner-Strafe sind als verkehrsberuhigte Berei-
che bzw. Spiel- oder Wohnstrafen ausgewiesen (LUZ 1995).
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Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

Die Qualitit der Spiel- und Wohnstraflen wurde in fast allen Schliisselpersonengespri-
chen thematisiert. Vor allem die Kinder im Quartier nutzen diese zum regelmifligen
Spielen. Die Sicherheit und Ruhe dieser Bereiche wird oft als Besonders und positiv
erwihnt. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013¢)

SPG 26.: ,Es ist ruhig. Dass die Kinder auf der Strafe spielen kénnen, ist toll.“

SPG 11: ,, Draufien auf der Strafe ist das Spielen nicht gefihrlich.”

In einem Schliisselpersonengesprich wird als Verbesserungsvorschlag fiir die Wohnstra-
Len der Einsatz von Rigolen oder Bichle genannt. Dadurch kénnte das nicht rechtmafi-
ge Parken in den stellplatzfreien Bereichen vermieden werden. (Lehrstuhl fiir Planungs-
theorie 2013€)

SPG 12.: ,,Die WohnstrafSen sind sehr gut gelungen. Gegebenenfalls wiiren statt Riolen Bichle
wie in der Innenstadt besser, weil sie ein Parken unmdaglich machen wiirden.“

Des Weiteren wird in einem Schliisselpersonengesprich angemerkt, dass Radfahrer in
den verkehrsberuhigten Bereichen zu schnell fahren. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie
2.013€)

SPG 9: ,Einige Radfahrer fahren in den verkehrsberuhigten Bereichen zu schnell.“

Fazit

Die Straflen in den Innenbereichen zwischen den HaupterschlieRungsstrafen wurden
als verkehrsberuhigte Bereiche bzw. Spiel- und Wohnstraflen ausgefiihrt. Die Qualitit
dieser Bereiche wird durch die befragten Schliisselpersonen sehr geschitzt und vor al-
lem durch die Kinder in Anspruch genommen. Als Problem wird das schnelle Fahren
der Radfahrer in den beruhigten Bereichen von einer Schliisselperson angesprochen.

Ziel ,Minimierung des motorisierten Individualverkehrs“ und , Entwicklung eines au-
toarmen Stadtteils“

Als weitere Teilziele zur Verkehrsberuhigung wurden durch die Stadt Freiburg die
»2Minimierung des motorisierten Individualverkehrs (Stadt Freiburg 1994) und durch
das Forum Vauban die ,Entwicklung eines autoarmen Stadtteils“ (Forum Vauban e.V.
1996a) definiert.

Fakten/ Befunde

Die Minimierung des motorisierten Individualverkehrs lasst sich an der Anzahl von
Bewohnern mit Pkw ablesen. Der Anteil der Bewohner mit Pkw an der Gesamtbevol-
kerung 2011 liegt fiir den Stadtteil Vauban mit 17,5 % deutlich unter dem Anteil fiir die
Gesamtstadt Freiburg mit 40 % (Stadt Freiburg 2011d).(Abb.7)
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Abb. 13: Anteil der Bewohner mit PKW an der Gesamtbevélkerung 2011

2003 wurde durch das Deutsche Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt e.V. im Rahmen
des Projektes ,Umsetzungsbegleitung des Verkehrskonzeptes im Stadtteil Vauban“ eine
Bewohnerbefragung durchgefiihrt, wobei der Modal Split des Weges zur Arbeit der Frei-
burger und der Vaubanbewohner analysiert wurde. Gesondert betrachtet wurden hierbei
stellplatzfreie Bewohner mit und ohne Auto. Von den Befragten fuhren 377 % der Frei-
burger, 21,7 % der Vaubanbewohner mit Auto und keiner der Vaubanbewohner ohne
Auto mit dem Auto zur Arbeit (Deutsches Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt e.V. 2003).
(Abb.14)

[mzu Ful mRad @OV OMIV @ Sonstiges |
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Vauban stellplatzfreie FR Vauban stellplatzfreie
Bewohner mit Auto Quelle: Biiro R + T (2002) Bewohner ohne Auto

Abb. 14: Modal Split des Weges zur Arbeit der Freiburger und stellplatzfr. Vaubanbewohner mit und ohne
Auto

Ebenfalls wurde innerhalb der Befragung die Verkehrsmittelnutzung von Freiburgern
und Vaubanbewohnern abgefragt. Nur 9 % der Vaubanbewohner gaben an, das Auto
zum Einkaufen zu nutzen, im Gegensatz zu 26 % der Freiburger (Deutsches Zentrum
fur Luft- und Raumfahrt e.V. 2003).(Abb. 15)
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Abb. 15: Verkehrsmittelnutzung einkaufen

Ein weiteres Thema der Befragung war der Zeitpunkt der Abschaffung des eigenen Au-
tos von den Bewohnern des Vauban-Quartiers. Hierzu gaben 57% der Befragten an, dass
sie mit dem Einzug ins Quartier ihr Auto abgeschafft haben (Deutsches Zentrum fiir
Luft- und Raumfahrt e.V. 2003).( Abb.16)
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Abb. 16: Zeitpunkt der PKW Abschaffung

Die Wegefiihrung des Ziel- und Quellverkehres, sowie der OPNV-ErschlieRung verliuft
zu groflen Teilen iiber die iibergeordneten Strafen am Rande des Quartiers und die
HaupterschlieRungsstrafe, der Vaubanallee. Die beiden Quartiersgaragen und der Park-
platz vom Studentenwerk befinden sich an der Merzhauser Strafe bzw. der Marie-Cu-
rie-Strafle und liegen somit am Rand der Wohnbauflichen. Durch diese Lage kann
der Verkehr in den verkehrsberuhigten ersten zwei Bauabschnitten vermieden werden
(Stadt Freiburg 2011c). Im dritten Bauabschnitt liegen die Tiefgaragenstellplitze eben-
falls in den Randbereichen allerdings miissen die Bewohner um dorthin zu gelangen
die Vaubanallee und somit das gesamte Quartier queren. (Naturkonzept Freiburg im
Breisgau 2013b).

Erkenntnisse der Straflenbefragung

Innerhalb der studentischen Strafenbefragung gaben auf die Frage ,Wie bewegen Sie
sich Giberwiegend im Alltag fort?, 43 % der 100 Befragten das Fahrrad als iiberwiegend
genutztes Fortbewegungsmittel an. 40% der Befragten nannten die S-Bahn oder den
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Bus und 39% gaben an meist zu Fuf? zu gehen. Das Auto wurde nur von 30% der Befrag-
ten als meist genutztes Fortbewegungsmittel angegeben. Mehrfachnennungen waren
moglich (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013a).

Die studentische Straflenbefragung kam zu dem Ergebnis, dass das Fahrrad fiir die Be-
wohner des Quartiers das am haufigsten genutzte Fortbewegungsmittel ist. Das Auto
wurde nach den o6ffentlichen Verkehrsmitteln und dem zu Fufl gehen als das am ge-
ringsten genutzte Fortbewegungsmittel angegeben (Lehrstuhl fiir Planungstheorie
2013a). (Abb.17)
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Abb. 17: Straflenbefragung: Wie bewegen Sie sich tiberwiegend im Alltag fort?

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

Durch den Grofiteil der befragten Schliisselpersonen wird eine Minimierung des moto-
risierten Individualverkehrs im Quartier als gelungen eingeschitzt. Die hohe Qualitit
des Quartiers wird auf die geringe Anzahl privater PKWs zuriickgeftihrt. Im Vergleich
mit anderen Quartieren wird das Verkehrskonzept in Vauban, von mehreren Schliissel-
personen, als sehr fortschrittlich eingestuft. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e)

SPG 9:,, Ein autoreduziertes Verkehrskonzept ist erreicht. Wenn ich in einer anderen Stadt
bin, fiihle ich mich um 20 Jahre zuriickversetzt. Woanders ist es ja schwer, iiber die Strafle zu
kommen.“

SPG 1:,, Das Ziel weniger oder kaum Autos im Quartier zu haben ist insgesamt gut gelun-
gen. 100% autofrei ist es nicht aber fiir mich personlich ist das Ziel voll erreicht worden.

SPG 18: ,Man kann ganz entspannt durch das Viertel spazieren. Hier ist es nicht so autodo-
miniert.”

SPG 25: ,Die autoreduzierten Straflen bringen eine hohe Qualitit. Kinder kénnen sich schon
sehr friih selbstindig durch das Quartier bewegen.”

SPG 1:,, Das autoreduzierte Mobilititskonzept wurde zwar nicht ganz erreicht aber zu §0%
und ist aus meinen Augen trotzdem ein enormer Gewinn fiir das Quartier.”

Auch die tiberdurchschnittlich niedrige Anzahl von Bewohnern mit privatem PKW wird
in einem Schliisselpersonengesprich bestitigt (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 24: ,Es gibt hier viele Leute ohne Auto.“
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Von einer Schliisselperson wird die Erreichung einer Autoreduzierung auf die Wohnstra-
Ren beschrinkt (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 12:,, Das Quartier ist autoreduziert in den reinen Wohnbereichen.“

In einem Schliisselpersonengesprich wird angemerkt, dass es in Vauban auch viele Be-
wohner gibt, die nicht zufrieden mit der Autoreduzierung im Quartier sind und denen
das Verkehrskonzept nicht weit genug geht (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 14:, Eine Verkehrsreduzierung in Vauban ist deutlich erreicht. Aber vielen Bewohnern
geht das autoreduzierte Konzept nicht weit genug.”

Zur Anderung des Nutzerverhaltens oder sogar einer Abschaffung des privaten PKWs,
beim Einzug ins Quartier, wurden von den Schliisselpersonen unterschiedliche Erfah-
rungen mitgeteilt. Einige der Bewohner nutzten schon vor dem Einzug ins Vauban be-
vorzugt das Fahrrad oder den OPNV. Es gibt jedoch auch mehrere Schliisselpersonen,
die uns von einer Autoabschaffung beim Einzug ins Quartier oder nach einer gewissen
Zeit berichteten. (Lehrstuhl fir Planungstheorie 2013e)

SPG 26: ,, Ich bin schon immer viel mit dem Rad oder dem OPNYV gefahren. Mein Autoge-
brauch hat sich, mit dem Einzug ins Vauban, eigentlich nicht verdndert.“

SPG 25:,, Seit dem wir in Vauban leben fahren wir weniger Wege mit dem Auto als vorher.“

SPG 12: ,Ich selber hatte bei dem Zuzug in das Quartier noch ein Auto habe dann aber auf
das Auto verzichtet, weil ich es nicht mehr bendtige.“

Einmal wurde die verdnderte Relevanz des Autos bei Jugendlichen im Quartier ange-
sprochen (Lehrstuhl fir Planungstheorie 2013e).

SPG 9:,, Auch bei Jugendlichen in Vauban ist das Auto nicht mehr so relevant.”

In einigen Schliisselpersonengesprichen wird Car Sharing als gut funktionierende Al-
ternative zum eigenen PKW angegeben, die durch viele Bewohner genutzt wird. Laut
einer Schliisselperson gibt es momentan 20 Car Sharing-Fahrzeuge von zwei Anbietern
im Quartier und 430 Haushalte leben ohne eigenes Auto in Vauban. (Lehrstuhl fiir Pla-
nungstheorie 2013e)

SPG 24: ,Das Car Sharing wird gut angenommen.

SPG 18: ,, In der GENOVA leben 36 Haushalte und nur ein Haushalt besitzt noch ein eige-
nes Auto. Car Sharing wird durch die Bewohner gut genutzt.

SPG 14: ,Im Quartier gibt es circa 20 Car Sharing-Fahrzeuge von zwei verschiedenen Anbie-
tern 430 Haushalte haben kein eigenes Auto Die Car Sharing-Fahrzeuge werden gut genutzt.”



62[133

PL

Als Problem beim Car Sharing im Quartier wird in zwei Schliisselpersonengespriachen
das Fehlen von offiziellen Car Sharing Parkplitzen angesprochen. Die Car Sharing Or-
ganisation wird aus diesem Grund bisher gezwungen, die Fahrzeuge inoffiziell im Quar-
tier abzustellen. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e)

SPG 14:,, Car Sharing-Plitze gibt es teilweise in Garagen, teilweise auf Besucher-Stellplit-
zen. Auf den Besucherstellplitzen sind sie nicht offiziell ausgewiesen, Car Sharing-Autos
stehen dort schwarz und erhalten hin und wieder ein Knéllchen, was dann die Car Sharing
Organisation tibernimmt.“

SPG 9: ,,Wunsch des Stadtteilverein ist es offizielle Car Sharing-Parkplitze an der Vaubanal-
lee festzulegen. Dafiir miisste laut Stadt der B-Plan gedndert werden. Das ist bis heute nicht
geschehen. Nun parken die Car Sharing-Autos dort inoffiziell und nehmen Knéllchen in Kauf,
die sie hin und wieder bekommen.

Als stérend und unnétig wird von einigen Schliisselpersonen die Auslieferung von vie-
len einzelnen Paketlieferungen durch unterschiedliche Paketlieferanten, innerhalb der
verkehrsberuhigten Bereiche, empfunden. Als Lésung wiirde man sich eine zentrale Pa-
ketannahmestation wiinschen. Fiir die weitere Verteilung der Lieferungen kénnte man
sich z.B. einen ehrenamtlichen Fahrdienst vorstellen. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie
2013€)

SPG 13: , Der Postwagen fihrt heute taglich durchs Quartier, um Pakete auszuliefern. Eine
echt neue Idee ist die Einrichtung eines Paketpoints, wo alle Pakete von der Post abgeliefert
und von den BewohnerInnen abgeholt werden oder durch einen moglicherweise ehrenamtli-
chen Fahrdienst weiterverteilt werden.

SPG 25:,,Was fehlt ist eine »Feinverteilung« — etwa, dass nur noch bis zum Paula-Moder-
sohn-Platz von aufien angeliefert wird und von dort intern weiterverteilt wird....

Erkenntnisse der Jugendbefragung

In der Jugendbefragung gaben auf die Frage ,Hast Du/ haben Deine Eltern ein eigenes
Auto“, 7 der 8 in Vauban lebenden Jugendlichen an, mit ihren Familien Zugriff auf eine
Auto zu haben. Fiinf Haushalte verfiigen {iber eine eigenes Auto, ein Haushalt nutzt
einen Geschiftswagen und ein Haushalt teilt sich das Auto mit dem Nachbarn. Nur ein
Haushalt verfuigt tiber kein Auto. Von den Jugendlichen, die nicht in Vauban wohnen,
verfiigen alle Haushalte iiber einen eigenen PKW. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013d)

Fazit

Den aufgefiihrten statistischen Daten und Untersuchungen ist zu entnehmen, dass eine
Minimierung des motorisierten Individualverkehrs in Vauban umgesetzt werden konn-
te. Dieser Meinung sind auch die meisten der befragten Schliisselpersonen. Es gibt, laut
der gefithrten Schliisselpersonengespriche, jedoch auch Bewohner, denen die erreichte
Autoreduzierung nicht weit genug geht. Zur Anderung des Nutzerverhaltens werden
in den Schliisselpersonengesprichen unterschiedliche Erfahrungen mitgeteilt. Einige
Personen berichteten, dass sie schon vor dem Einzug ins Vauban selten ein Auto nutz-
ten, andere hingegen sprachen von einer Autoabschaffung in Vauban. Die Nutzung von
Car-Sharing Fahrzeugen wird als Alternative zum eigenen Auto gut von den Bewohnern
angenommen, jedoch kritisieren einige der Befragten, dass es keine offiziellen Car Sha-
ring Parkplitze im Quartier gibt.
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Ziel ,Strafen als Aufenthalts- und lebendige Kommunikationsriume*

Ein weiteres Teilziel der Stadt Freiburg war die Realisierung von ,Straflen als Aufent-
halts- und lebendige Kommunikationsraiume* (Stadt Freiburg 1994)

Fakten/ Befunde

Die Aufenthaltsqualitit in den Wohnstrafden dominiert tiber die Verkehrsfunktion.
Anstelle von klar definierten Vorder- und Riickseiten der Hiuser gibt es, zwei gleicher-
mafien erlebbare Vorderseiten. Dies duflert sich z.B. darin, dass nicht nur die Kinder
sich den Raum als Spielfliche angeeignet haben, sondern sich auch Erwachsene hiufig
auf der Straflenseite thres Hauses niederlassen (Delleske 2013¢). Dies gilt insbesondere
fuir die ersten zwei Bauabschnitte.

Erkenntnisse der Stralenbefragung

Bei der, durch die Studenten, ausgefiithrten Stralenbefragung antwortetet auf die Frage:
Wurde das Ziel, Strafen mit hoher Aufenthaltsqualitit zu schaffen, erreicht? von 100
Befragten, 39 Personen mit ,voll erreicht“ und 41 Personen mit ,erreicht”.

Aus der Stralenbefragung geht hervor, dass von den 100 Befragten 8o das Ziel, Stra-
Ren mit hoher Aufenthaltsqualitit zu schaffen, als erreicht einstufen. (Lehrstuhl fiir Pla-
nungstheorie 2013a)

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

In den durchgefiihrten Schliisselpersonengesprichen wurden mehrfach Stralenfeste
oder das Beisammensein der Bewohner im Stralenraum erwihnt. Einige Aussagen ge-
hen sogar so weit, den Strafenraum als Lebensraum zu benennen, der die Kommunika-
tion unter den Bewohnern fordert. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013€)

SPG 9: , Wir feiern gerne und hdufig mit unseren Nachbarn. Manche dieser Feste werden ge-
plant und finden in regelmdfSiger Taktung statt aber auch das spontane Beisammensein spielt
sich hdufig im Strafienraum ab. “

SPG 12: , Fiir die Nachbarschaft ist auch die StrafSe ein Lebensraum. Sie trigt zur Gemein-
schafisbildung bei. Zum Feiern werden z.B. einfach ein paar Tische und Stiihle auf die Strafle
gestellt. ”

SPG 13: ,Auf die Strafe vor dem Haus wurde auch schon mal eine Tischtennisplatte aufge-
baut.“

In einem Schliisselpersonengesprich wurde erwihnt, dass Bewohner in einem Wohn-
henkel zum besseren Aufenthalt im Stralenraum Strafenbinke in den Randstreifen
platzierten (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013¢).

SPG 25.:,,Unser Wohnhenkel hat entlang der Fahrbahn mehrere Binke aufgebaut. Diese
konnen durch alle genutzt werden und erhohen unsere Aufenthaltsqualitiit.“

Die Aufenthaltsqualitit der Vaubanallee und das Verweilen der Bewohner auf dieser
wurden in mehreren Schliisselpersonengesprichen gesondert erwidhnt (Lehrstuhl fur
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Planungstheorie 2013e).

SPG 7: ,,Die Vaubanallee ist eine Flaniermeile.

SPG 9: ,Auf der Vaubanallee befinden sich vor allem im Bereich des Quartiersladens, des Bd-
ckers und des Second-Hand-Ladens fiir Kinder wichtige Treffpunkte. Hier verweilen vor allem
bei schonem Wetter viele Bewohner.“

SPG 13: ,Am Quartiersladen trifft man immer irgendwen. Wir bleiben oft nach dem Einkau-
fen noch mit Freunden vor dem Laden stehen.”

Erkenntnisse der Jugendbefragung

In der Jugendbefragung antworteten auf die Frage ,Wie findest Du die Aufenthaltsquali-
titin den StrafRen?“, 4 der 13 befragten Jugendlichen mit ,sehr gut und 7 mit ,gut“. Nur
eine Person bewertete die Aufenthaltsqualitit mit ,nicht gut und eine Person wusste
auf die Frage keine Antwort.

Der Jugendbefragung ist zu entnehmen, dass die Aufenthaltsqualitit in den Straflen von
fast allen befragten Jugendlichen als positiv bewertet wird. (Lehrstuhl fiir Planungsthe-
orie 2013d)

Fazit

Die Aufenthaltsqualitit der Straflenriume wurde sowohl durch die Mehrzahl der befrag-
ten Schliisselpersonen als auch in der Straflen- und Jugendbefragung als sehr positiv
bewertet. Die Aussagen bezogen sich jedoch vor allem auf die ersten zwei Bauabschnitte.
Gesondert wurde in den Gesprichen die Aufenthaltsqualitidt der Vaubanallee beschrie-
ben und durch eine Schliisselperson sogar als , Flaniermeile“ bezeichnet.

Fazit Verkehrsberuhigung

Das Ziel der Verkehrsberuhigung wurde im gesamten Quartier erreicht, ist jedoch in
den Bauabschnitten, durch die Stellplatzfreiheit der ersten zwei Bauabschnitte und den
Verlauf des Ziel- und Quellverkehres unterschiedlich stark ausgeprigt.

Eine Minimierung der Verkehrsflichen konnte durch die Begrenzung der Straflen, auf
die gesetzlich minimal notwendigen Straflenquerschnittsmafle, realisiert werden. In
den stellplatzfreien Wohnhenkeln konnte eine zusitzliche Minimierung durch das An-
legen von Randstreifen in den Vorgartenzonen, erreicht werden.

Im Quartier Vauban ist nur auf den tibergeordneten Straflen eine Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h zulissig. Die Straflen in den Innenbereichen wurden als verkehrsbe-
ruhigte Bereiche bzw. Spiel- und Wohnstraflen ausgefiihrt. Die Qualitit dieser Bereich
wird durch die befragten Schliisselpersonen sehr geschitzt.

Den aufgefiihrten statistischen Daten und Untersuchungen ist zu entnehmen, dass eine
Minimierung des motorisierten Individualverkehrs in Vauban umgesetzt werden konn-
te. Dieser Meinung sind auch die meisten der befragten Schliisselpersonen. Es gibt, laut
der gefithrten Gespriche, jedoch auch Bewohner, denen die erreichte Autoreduzierung
nicht weit genug geht. Eine Anderung des Nutzerverhaltens, mit dem Einzug ins Vau-
ban wird nur teilweise in den Schliisselpersonengesprichen bestitigt. Das Angebot von
Car-Sharing Fahrzeugen wird als Alternative zum eigenen PKW gut von den Bewohnern
angenommen, jedoch kritisieren einige der Befragten, dass es keine offiziellen Car Sha-
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ring Parkplitze im Quartier gibt.

Die Aufenthaltsqualitit der StraRenrdume wurde sowohl durch die Mehrzahl der befrag-
ten Schliisselpersonen als auch in der Straflen- und Jugendbefragung als sehr positiv
bewertet. Die Aussagen bezogen sich jedoch vor allem auf die ersten zwei Bauabschnitte
und die Vaubanallee.

OPNV- Anbindung

Ziel ,gute OPNV-Anbindung® (Stadt Freiburg)

Die Stadt Freiburg legte vor der Entwicklung von Vauban fest, dass das zusitzlich entste-
hende Verkehrsaufkommen ,hauptsichlich auf die 6ffentlichen Verkehrsmittel“ gelenkt
werden sollte. Eine ,Stirkung umweltfreundlicher Verkehrsmittel“ sollte durch den ge-
planten Stadtbahnanschluss erfolgen (Stadt Freiburg 1994).

Fakten/ Befunde

Der Stadtteil wird zurzeit durch vier Buslinien erschlossen. Diese binden den Stadtteil
an das Zentrum von Freiburg, das Hexental, den Stadtteil Ehrenkirchen, den Stadtteil St.
Georgen und den Endhaltestellen der Stadtbahnlinien 5 und 77 an.

Die Stadtbahnlinie 3 war bereits Bestandteil der Wettbewerbsauslobung und wurde
20006 mit einem Verlauf zentral durch das Quartier und drei Haltepunkten im Quartier
realisiert. Das Stadtzentrum ist iiber die Linie 3 in zehn Minuten erreichbar (Stadt Frei-
burg 2008).

Eine gute Erreichbarkeit der OPNV-Haltestellen ist durch die geringen Abstinde zu al-
len Bauabschnitten gegeben. Die Studierenden stellten durch das Platzieren von Radien
fest, dass fiir viele Bewohner die Abstidnde zu den Stadtbahnhaltestellen geringer als die
zu den Quartiersgaragen sind. (Abb. 18)

Stellplatzfreier Bereich

O Haltestellenradius
. Quartiersgarage

O Garagenradius
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Abb. 18: Erreichbarkeit OPNV- Haltestellen und Quartiersgaragen
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Die Bus-bzw. Stadtbahnlinien sind sehr unterschiedlich getaktet. In die Innenstadt fah-
ren wochentags im 15 min. Takt und sonntags im 30 min. Takt OPNV-Linien.

Der Befund, dass im Quartier jeder zweite Bewohner eine Bahn-Card besitzt (Sperling
2013), ist ein weiterer Beweis fiir die regelmiRige Nutzung des OPNV durch die Bewoh-
ner.

Erkenntnisse aus der Stralenbefragung

Bei der, durch die Studenten, ausgefiihrten Strafenbefragung antworteten auf die Frage:
Wurde das Ziel, gut mit dem offentlichen Verkehr erreichbar zu sein, erreicht?“, 87%
der 100 Befragten mit ,voll erreicht und 8% mit ,erreicht”.

Aus der StraRenbefragung geht hervor, dass 95% der Befragten das Ziel als voll erreicht
einstuften. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013a) (Abb. 19)
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Abb. 19: StraRenbefragung: Erreichbarkeit mit dem 6ffentlichen Verkehr

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

In den meisten der gefithrten Schliisselpersonengespriche wurde die OPNV- Anbin-
dung sehr positiv bewertet und als Basis fiir das Leben ohne Auto gesehen. Vor allem die
gute Anbindung an den Hauptbahnhof wurde hiufig als besondere Qualitit bezeichnet.
(Lehrstuhl firr Planungstheorie 2013e)

SPG 9: , Wir fahren alle viel mit der StrafSenbahn. Der OPNV in Vauban ist super.“

SPG 11: , Die gute verkehrliche Anbindung macht das Leben fiir Familien ohne Auto mog-
lich.“

SPG 13: ,Die OPNV Anbindung ist sehr gut. Alles ist ohne Auto gut erreichbar.“

SPG 18: ,Die Anbindung an den Hauptbahnhof funktioniert gut. Lingere Strecken fahre ich
deshalb nur mit der Bahn.“

In zwei Schliisselpersonengesprichen wurde auf den Realisierungszeitpunkt der OP-
NV-Anbindung im Jahr 2006 in Vauban eingegangen und die Ubergangszeit vor dem
Bau der Stadtbahn bewertet. Eine Schliisselperson empfand die Ubergangszeit ohne
Stralenbahn als sehr lange und problematisch. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e)
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SPG 6: ,Wichtig ist die Infrastruktur, wie den OPNV, von Anfang an mit zu planen. Die
Straba wurde zwar erst 2006 in Betrieb genommen aber vorher verkehrten bereits Buslinien
im Quartier. “

SPG 13: ,Der OPNV ist seit dem Bau der Strafienbahn sehr gut. Es war aber ein Problem,
dass die Bahn erst so spdt gebaut wurde.”

In den Schliisselpersonengesprichen wurde vereinzelt die Sorge angesprochen, dass
sich in Zukunft durch eine geplante Anderung der Linienfiihrung die OPNV-Anbindung
verschlechtern kénnte. Vor allem ein Verlust der direkten Anbindung an den Haupt-
bahnhof wiirde die Qualitit des OPNV in Frage stellen. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie
2013€)

SPG 14: ,Momentan funktioniert der OPNV gut aber bald soll eine neue Stadtbahnlinie iiber
Rotteckring gebaut werden. Dadurch wiirden sich maéglicherweise Linienfiihrungen dndern
und man kdme nicht mehr ohne Umsteigen zum Bahnhof.

SPG 1:, ...... die Qualitit des OPNV ist vielleicht in Frage gestellt, wenn es durch neue Stadt-
bahn-Fiihrungen keine direkte Anbindung zum Bahnhof mehr gibt.“

Bei den Schliisselpersonengesprichen gab es eine Aussage zur OPNV-Anbindung, die
die Anbindung als nicht optimal beschreibt (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 26: ,Der OPNV ist umstindlich. Die StrafSenbahn fihrt nicht auf direktem Wege son-
dern mit Umweg zum Bahnhof. Der Strafenbahntakt ist nachts nicht gut. Ab halb eins geht
nichts mehr.

Erkenntnisse aus der Jugendbefragung

In der Jugendbefragung gaben auf die Frage ,Wie sind die 6ffentlichen Verkehrsmittel
fiir Dich?, sieben der 13 Befragten ,sehr gut“ und fiinf ,,gut“ an. Eine Person traf zu der
Frage keine Aussage. Der Jugendbefragung ist zu entnehmen, dass bis auf eine Person,
die zu der Frage keine Aussage trifft, alle befragten Jugendlichen mit dem OPNV zuftie-
den sind. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013d)

Fazit

Das Ziel, eine gute OPNV-Anbindung zu schaffen, wurde durch den GroRteil aller be-
fragten Personen als gelungen bewertet. Die Analyse des OPNV-Systems kommt eben-
falls zu dem Ergebnis, dass die Anbindung zufriedenstellend ist.

Der Realisierungszeitpunkt der Stadtbahn wurde in einem Schliisselpersonengesprich
als spit und die Ubergangszeit als problematisch bezeichnet.

Vereinzelt wurde in den Schliisselpersonengesprichen die Sorge angesprochen, dass
sich in Zukunft, durch eine geplante Anderung der Linienfiihrung die OPNV-Anbin-
dung verschlechtern kénnte. Vor allem ein Verlust der direkten Anbindung an den
Hauptbahnhof wiirde die Qualitit des OPNV in Frage stellen.



68[133 PTL

Fuflginger und Radverkehr

Die Stadt Freiburg legte vor der Entwicklung von Vauban fest, dass durch das Quartier,
zusitzlich entstehende Verkehrsaufkommen, ,hauptsichlich auf die offentlichen Ver-
kehrsmittel“ gelenkt werden sollte. Eine , Stirkung umweltfreundlicher Verkehrsmittel“
sollte durch den geplanten Stadtbahnanschluss erfolgen (Stadt Freiburg 1994).

Untersucht wurden die Teilziele ,Férderung des FuRRgianger- und Radverkehres im Quar-
tier und , Férderung des Fulganger- und Radverkehres mit der Umgebung* (Stadt Frei-

burg 1994).

Ziel ,Forderung des FuRginger- und Radverkehres im Quartier*

Im ersten Teilziel ,Férderung des FuSgianger- und Radverkehres“ (Stadt Freiburg 1994)
wurde die Situation im Quartier untersucht.

Fakten/ Befunde

In Vauban wurde ein vom Strafenverkehr getrenntes Fuf3- und Radwegenetz umge-
setzt. Dies ist an den Fuf- und Radwegeverbindungen der einzelnen Wohnhenkel, in
den verkehrsberuhigten Bereichen und an der Zonierung der Vaubanallee zu erken-
nen. Im StraRenquerschnitt der Vaubanallee lidsst sich ablesen, dass dem Kfz-Verkehr
ein vergleichsweise breiter FuR- und Radweg gegentibersteht (Stadt Freiburg 2012f).
(Abb. 20)

Das Quartier Vauban besitzt einen deutlich abweichenden Modal Split im Vergleich
zu Freiburg. Die Nutzungshiufigkeit der Verkehrsmittel im Vergleich zu frither, in Ab-
hingigkeit vom heutigen Autobesitzt, wurde 2003 in einer Bewohnerbefragung durch
das Deutsche Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt e.V. im Rahmen des Projektes ,Umset-
zungsbegleitung des Verkehrskonzeptes im Stadtteil Freiburg-Vauban“ abgefragt. Hier-
bei wurde zwischen den stellplatzfreien und den konventionellen Gebieten, also denen
mit Stellplatznachweis auf dem eigenen Grundstiick, unterschieden. 34% der Befragten
im stellplatzfreien und 42% der Befragten im konventionellen Gebiet gaben an, hdufiger
als frither mit dem Fahrrad zu fahren (Deutsches Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt e.V.
2003).
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Abb. 20: Schnitt Vaubanallee
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Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

Das Fahrradwegenetz im Quartier wurde in den gefithrten Schliisselpersonengespri-
chen als durchweg gelungen beschrieben (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 24: ,Vauban ist sehr fahrradtauglich.“

SPG 13: ,,In Vauban kann man sich optimal mit dem Fahrrad fortbewegen.“

SPG 22.:,Wir fahren alle viel Fahrrad oder StrafSenbahn. Fahrradfahren in Vauban ist su-

per.

In drei der gefithrten Schliisselpersonengespriche wurde die vorhandene Fahrradinfra-
struktur fiir den ruhenden Verkehr thematisiert. Erwihnt wurde eine mangelnde Anzahl
an Fahrradstellplitzen fiir Besucher im Quartier. Als Folge dessen blockieren oftmals
Besucherfahrrider die Bewohnerstellplitze. Inwieweit Fahrradtiefgaragen, Fahrradstell-
plitze oder die Erschlieung dieser in die Planungen integriert wurden, war laut einem
Schliisselpersonengesprich abhingig vom Interesse der Bauherren, da es in Bezug hie-
rauf keine baurechtlichen Vorgaben gab. Erwihnt wird in diesem Gesprich auch, dass
besonders im dritten Bauabschnitt und in einigen 6ffentlichen Knotenpunkten Stellplit-
ze fiir Fahrrider fehlen. (Lehrstuhl fir Planungstheorie 2013€)

SPG 14.: , Es werden mehr Fahrradstellplitze fiir Besucher gebraucht.“

SPG 12.: ,Die Fahrradinfrastruktur, in Form von Stellflichen und die ErschliefSung dieser,
wurde im Quartier unterschiedlich gut geldst. Baurechtlich gab es hierzu keine Vorgaben. Vor
allem einige private Bauherrenprojekte haben, aus eigenem Interesse, iiberdachte und offene
Stellplatzflichen fiir Fahrrader und Anhdnger oder Einfahrten zu Fahrradtiefgaragen in ihre
Planungen integriert. Jedoch fillt besonders im 3. Bauabschnitt auf, dass Fahrrider hiufig
Biirgersteige blockieren. Auch in einigen offentlichen Bereichen, wie den Haltestellen der Busse
und der StrafSenbahn oder der Glasgarage, fehlen Stellplitze fiir Fahrrdder. Hinzu kommt,
dass es keine Besucherstellplitze fiir Fahrrider gibt und deshalb Konflikte wegen Nutzung der
privaten Stellplitze durch Besucher aufireten.”

SPG 13.: , Es nervt mich wirklich, wenn ich von der Arbeit komme und schon wieder alle
Fahrradstellplitze unserer Baugemeinschaft mit irgendwelchen fremden Rddern vollgestellt
sind. Manchmal ist sogar der ganze Eingangsbereich zugestellt.

Eine unsichere Querungssituation fiir Schulkinder an der Grundschule wurde in einem
Schliisselpersoneninterview erwihnt. Diese wurde jedoch bereits verbessert. (Lehrstuhl
fur Planungstheorie 2013€)

SPG 8.: , Die Buswendeschleife vor der Grundschule ist zu eng geplant worden. Eine Strafien-
querung war insbesondere fiir Kinder schwierig und musste nachtriglich angepasst werden.

Erkenntnisse der Jugendbefragung

In der Jugendbefragung antworteten auf die Frage ,Wie radfahrerfreundlich ist Vauban
gestaltet?”, 7 der 13 Befragten mit ,sehr gut“ und 6 mit ,gut“. Der Jugendbefragung ist
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zu entnehmen, dass alle befragten Jugendlichen Vauban als ,radfahrerfreundlich® beur-
teilen (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013d).

Fazit

Das Ziel den Fuiginger- und Radverkehr im Quartier zu fordern wurde weitestgehend
erreicht. Das Fahrrad ist fiir den Grof3teil der Bewohner das wichtigste Fortbewegungs-
mittel.

Mingel wie fehlende Fahrradinfrastrukturen fiir den ruhenden Verkehr wurden in
einem Teil der Schliisselpersonengespriche thematisiert. Hierzu wurden vor allem
tehlende Flichen fiir Besucherfahrrider erwdhnt. Dies gilt besonders fiir den dritten
Bauabschnitt und fuir einige 6ffentliche Knotenpunkte. Inwieweit Fahrradtiefgaragen,
Fahrradstellplitze oder die Erschlieffung dieser in die Planungen integriert wurden, war
laut einer Schliisselperson abhingig vom Interesse der Bauherren, da es in Bezug hier-
auf keine baurechtlichen Vorgaben gab.

Ziel ,Forderung des Fuginger- und Radverkehres mit der Umgebung*

Im zweiten Teilziel zur ,Férderung des Fulganger- und Radverkehres wurde der Fokus
auf die Verkniipfung mit der Umgebung gelegt.

Fakten/ Befunde

Die Vernetzung mit der Umgebung wurde im Siiden durch drei reine Fuf3-und Rad-
wegeverbindungen gelost, die iiber den Dorfbach ins angrenzende Naherholungsgebiet
fithren. Im Nord- Westen wird das Quartier fiir FuRginger und Radfahrer durch eine
Unterfithrung der Bahntrasse zur Kursteiner Strafle an die Umgebung angebunden. Die
Anbindung im Westen verlduft iiber die Insbrucker Strafe und ist neben den FuRRgin-
gern und Radfahrern auch fiir Taxen und Busse moglich. Im Norden und Osten gibt es
drei Verkniipfungspunkte die auch fiir PKWs zuldssig sind (Stadt Freiburg 2012f).

In der 2003 durchgefiihrten Befragung des Deutschen Zentrums fiir Luft- und Raum-
fahrt wurde der Modal Split des Weges zur Arbeit der Freiburger und der stellplatzfreien
Vauban-Bewohner mit und ohne Auto abgefragt. Von den befragten Freiburgern gaben
34%, von den Vauban-Bewohnern mit Auto 60,9% und von den Vauban-Bewohnern
ohne Auto 91% an, mit dem Fahrrad zur Arbeit zu fahren. Die Befragung kommt zu
dem Ergebnis, dass das Fahrrad fiir Vauban-Bewohner das am hiufigsten genutzte Ver-
kehrsmittel ist (Deutsches Institut fiir Luft- und Raumfahrt e.V. 2003).

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

In einigen der geftihrten Schliisselpersonengespriche wurde die Anbindung des Quar-
tiers an die Innenstadt fiir Fahrradfahrer angesprochen und als schnell und praktisch
beschrieben (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 11: ,,In die Stadt fahre ich fast immer mit dem Fahrrad. Das ist am praktischsten.”

SPG 13: ,,Zur Arbeit, in der Innenstadt, geht es am schnellsten und einfachsten mit dem Fahr-
rad.“
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In einem Schliisselpersonengesprich wurde die Streckenfithrung in die Innenstadt be-
mingelt (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 26:,,.... nur der Weg in die Stadt ist nicht toll.

Erkenntnisse der Jugendbefragung

In der Jugendbefragung gaben auf die Frage ,Wie bewegst Du Dich iiberwiegend in der
Stadt?, alle der 13 Befragten an, sich tiberwiegend mit dem Rad fortzubewegen. Zwei
der 8 Befragten, die im Quartier wohnen, gaben an ebenfalls iberwiegend zu Fuf zu
gehen. Von den fiinf Jugendlichen, die auflerhalb des Quartiers wohnen, nutzen nur
zwei tiberwiegend das Rad, die anderen gehen tiberwiegend zu Fuf (Lehrstuhl fiir Pla-
nungstheorie 2013d).

Die Jugendbefragung kam zu dem Ergebnis, dass das Fahrrad fiir alle Befragten das
Hauptfortbewegungsmittel ist (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013d).

Eine weitere Frage der Jugendbefragung lautete: ,Wie ist Vauban aus Deiner Sicht mit
dem Rad erreichbar?“. Auf die Frage antworteten 77 der 13 Befragten mit ,sehr gut“ und
6 mit ,gut“. Der Jugendbefragung ist zu entnehmen, dass alle befragten Jugendlichen
Vauban mit dem Rad gut erreichbar finden (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013d).

Fazit

Das Ziel den Fuflginger- und Radverkehr mit der Umgebung zu férdern wurde in den
gefithrten Gesprichen unterschiedlich bewertet. Die Ndhe zur Stadt spricht fiir das Fahr-
rad als grundsitzlich geeignetes Fortbewegungsmittel. Mdngel wie unsichere Querungs-
sitationen oder die fehlende Streckenqualitit zur Innenstadt wurden in den gefiihrten
Gesprichen jedoch auch genannt.

Fazit Forderung des Fuflgiinger- und Radverkehres

Das urspriinglich gesetzte Ziel den FuRgiinger- und Radverkehr im Quartier zu fordern
wurde weitestgehend erreicht. Das Fahrrad ist derzeit fiir den Grofiteil der Bewohner das
wichtigste Fortbewegungsmittel. Mingel wie fehlende Fahrradinfrastrukturen fiir den
ruhenden Verkehr, insbesondere im 3. Bauabschnitt und an 6ffentlichen Knotenpunk-
ten, wurden in einigen Schliisselpersonengesprichen thematisiert.

Die angestrebte Forderung des Fuflginger- und Radverkehres mit der Umgebung wurde
in den gefiihrten Gesprichen unterschiedlich bewertet. Die Nihe zur Stadt wurde in den
Gesprichen als grundsitzlich fiir das Fahrrad geeignet beschrieben, jedoch wurde auch
auf Mingel wie unsichere Querungssitationen oder die fehlende Streckenqualitit zur
Innenstadt aufmerksam gemacht.
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Privater
Stellplatznachweis

Legende:

I stellplatzfreie
Grundstlicke

Stellplatznachweis
fiir Gewerbe auf
Grundstlick méglich

[ ] stellplatznachweis auf
Grundstiick moglich

[ Quartiersgaragen

[ ] Solarsiedlung, freiwillig
stellplatzfrei
Sammelgarage

I Grundstiick des
Autofreiverein
(Vorhalteflache fiir
dritte Quartiersgarage)

Wohnen ohne Auto

Ziele ,stellplatz- bzw. autofreie Innenbereiche “ und ,Bereiche fiir Wohnen ohne Auto“

Das Ziel der Auto- bzw. Stellplatzfreiheit wurde seitens des Forums Vauban und der
Stadt Freiburg mit unterschiedlichen Schwerpunkten definiert. Das Forum formulierte
als Ziel, in den Innenbereichen stellplatz- bzw. autofreie Bereiche zu planen (Forum
Vauban e.V.1996a). Die Stadt Freiburg gab an, dass Bereiche fiir ,Wohnen ohne Auto“
gebildet werden konnten, ,wenn sich dafiir Nachfrage artikuliert” (Stadt Freiburg 1994).

Fakten/ Befunde

Im 1. und 2. Bauabschnitt wurden stellplatzfreie Bereiche in den Baufeldern entlang der
Vaubanallee realisiert. Fiir den 3. Bauabschnitt wurden Tiefgaragen geplant, die direkt an
die Wohnbauten gekoppelt sind. Durch die Griindung des Vereins fiir Autofreies Woh-
nen war eine Losung der Stellplatzkosten von den Gebiudekosten moglich. Der im Nor-
malfall zu erbringende Stellplatznachweis auf dem eigenen Grundstiick kann in Vauban
durch den Erwerb eines Stellplatzes in einer Quartiersgarage oder durch den Beitritt in
den Verein fiir autofreies Wohnen erbracht werden, welcher mit den Mitgliedsbeitrigen
Reserveflichen fiir Stellplitze erwirbt. Durch die jihrliche Bestitigung autofrei zu sein,
ist eine spitere An- oder Abschaffung eines Autos noch moglich (Verein fiir autofreies
Wohnen e.V. 2013). (Abb.21)
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Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

In einem Schliisselpersonengesprich wurde eine Zufriedenheit mit dem umgesetzten
Stellplatzfreikonzept ausgesprochen auch wenn dieses nicht zu 100% umgesetzt werden
konnte (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 24: ,Das Stellplatzfreikonzept konnte nicht zu 100% umgesetzt werden aber man ist
zufrieden mit dem Ergebnis.“

Die durch das Stellplatzfreikonzept entstandenen Qualititen wurden in vielen Schliissel-
personengesprichen angesprochen und durch die Befragten sehr geschitzt. Hierzu wur-
den insbesondere das ruhige Wohnen, die hohe Aufenthaltsqualitit und die Moglichkeit
fiir Kinder auf der Strafle zu spielen genannt. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e)

SPG 14.: ,Das Besondere am Quartier Vauban ist die Stellplatzfreiheit und spielende Kinder
auf der Strafle.”

SPG 12.: ,,Durch die Stellplatzfreiheit ist ein ruhiges Wohnen maglich.“

SPG 11.: ,Durch die finanzielle Trennung in Autofrei und Stellplatzfrei, konnte eine hohe
Aufenthaltsqualitit erreicht werden.

In einigen Schliisselpersonengesprichen werden die Besonderheiten und Moglichkei-
ten des Stellplatzfreikonzeptes erklirt. Eine Schliisselperson erwihnte, dass zum heu-
tigen Zeitpunkt 40% der Haushalte Mitglied im Autofrei Verein seien. (Lehrstuhl fiir
Planungstheorie 2013e)

SPG 14.: ,Das Prinzip wurde durchbrochen, so dass derjenige der kein Auto hat, keinen Stell-
platz finanzieren muss.“

SPG 3: ,Private Hauseigentiimer sind fiir Dauer von jeweils einem Jahr von der Stellplatz-
pflicht befreit. Sie miissen die Befreiung stets erneuern. Jeder autofreie Haushalt ist Mitglied
im Verein autofrei, zahlt dort einmalig x-Tausend Euro ein und hat einen virtuellen Stell-
platz. Der Stellplatz kann am Rand vom Quartier bei Bedarf errichtet werden. Wenn ein
Stellplatz gebraucht wird, also wenn ein Auto angeschafft wird, muss ein Stellplatz in einer
der Quartiersgaragen gekauft werden. Die Kosten hierfiir betragen 19:000 Euro. Dies gilt auch
fiir private Car Sharing-Gemeinschafien.“

SPG 11:,Circa 40% der Familien sind heute Mitglied im AutofreiVerein.“

Die nicht einheitliche Umsetzung des Verkehrskonzeptes wird vielfach durch die befrag-
ten Schliisselpersonen bedauert. Eine stirkere Unterstiitzung beim Stellplatzfreikon-
zept durch die Verwaltung wire fur einige der Befragten wiinschenswert gewesen. Laut
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einiger Schliisselpersonen hat die Verwaltung nicht an das Konzept geglaubt und gegen
die Umsetzung gearbeitet. Als ein Grund fiir die Erweiterung der urspriinglich geplan-
ten stellplatzfreien Bereiche auf den zweiten Bauabschnitt, wurde in einem Schliissel-
personengesprich die iiberdimensionierte erste Quartiersgarage genannt. (Lehrstuhl fiir
Planungstheorie 2013¢)

SPG 14: ,Da die Stadt nicht an das Stellplatzfrei-Konzept geglaubt hat, wurden die zwei
Parkgaragen bereits fiir den ersten Bauabschnitt geplant und realisiert. Diese waren extrem
iiberdimensioniert und wurden nicht gebraucht. Erst mit dem 2. Bauabschnitt wurden die
Parkgaragen des erster Bauabschnittes ausgelastet.“

SPG 14.: , Der wichtigster Punkt und die Grundlage fiir das Gesamtkonzept ist die Stellplatz-
freiheit. Das Ziel wurde nicht erreicht. Das Modell verwdssert in den spdteren Bauabschnit-
ten.”

SPG 15:,, Das Verkehrskonzept sollte aus einem Guss sein: gleiche Verkehrsziele fiir alle Teile
des Quartiers. Stattdessen sollte erst nur ein Wohnhenkel stellplatzfrei sein, dann war die Ga-
rage zu grof$ geplant worden und die stellplatzfreien Bereiche wurden erweitert. In anderen
Bereichen wurden Stellplitze zugelassen (z.B. auf Wunsch von Bautrdgern). In Vauban gibt
es nun eine Flickenschusterei.“

SPG 12.:,Die Stadt Freiburg hat das Verkehrskonzept nicht unterstiitzt und konfrontativ
gegen die Wiinsche der Bewohner gearbeitet, sodass dieses nur zu 2/3 realisiert werden konnte
und der dritte Bauabschnitt wieder ausgewiesene Stellplatzflichen besitzt.

Die qualitativen Unterschiede der verschiedenen Bauabschnitte wurden in einigen
Schliisselpersonengesprichen auf die inkonsequente Umsetzung des Verkehrskonzep-
tes zurlickgefiihrt (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013¢).

SPG 6: ,Leider haben die Krifte im dritten Bauabschnitt nachgelassen und wir waren nicht
wachsam genug gegeniiber der Verwaltung, die wieder in Ihren alten Trott zuriickgefallen ist,
deshalb auch die qualitativen Unterschiede der Bauabschnitte®.

In einem Schliisselpersonengesprich wird als méglicher Grund fiir die Abweichungen
des Verkehrskonzeptes im dritten Bauabschnitt, eine fiir die Stadt nicht schnell genug
verlaufende Verduflerung der Grundstiicke und eine fehlende Akzeptanz fiir das Kon-
zept genannt (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 12.:,, Ein vermutlicher Grund fiir die Tiefgaragenpldtze im 3. Bauabschnitt war die
Torschusspanik der Stadt, den letzten Bauabschnitt nicht schnell genug verdufSern zu kénnen
und die fehlende Akzeptanz fiir das Verkehrskonzept.“

Laut einer weiteren Schliisselperson werden die Qualititen des Quartiers auch heute
noch nicht iiberall in der Freiburger Politik erkannt und vereinzelte Probleme werden
als Nichterfolg gedeutet (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).
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SPG 24:,, Nicht jeder in der Politik erkennt die Qualititen des Quartiers. Probleme mit eini-
gen wenigen , Schwarzfahrern® werden als Bestitigung fiir Nichterfolg genutzt.“

In drei der gefithrten Schliisselpersonengespriche wurden Anderungen des Nutzerver-
haltens durch das Stellplatzfreikonzept angesprochen. Da durch das Parken der Autos
in den Quartiersgaragen der Abstand zum Auto grofer ist, wird die Entscheidung zur
Nutzung bewusster getroffen. In einem Gesprich wurde eine anfingliche Skepsis ge-
geniiber den Quartiersgaragen geduflert, die sich jedoch nicht bestitigte. (Lehrstuhl fir
Planungstheorie 2013€)

SPG 11: ,Frither war das Auto immer vor der Tiir und wurde entsprechend oft gefahren. Jetzt
steht es in der Garage und wird nur fiir Fahrten zu Zielen genutzt, zu denen man schlecht
hinkommt. Weil an das Auto nur umstindlich heranzukommen ist. Wenn das Auto vor der
Tiir stiinde, wiirde es mehr genutzt werden.”

SPG 13: ,Der Stellplatz muss aber nicht direkt vor der Tiir sein. Das finde ich schon ganz in
Ordnung, dass man iiberlegt, brauche ich das Auto oder brauche ich es nicht. Das hilft der
kritischen Hinterfragung des Autos.“

SPG 9: ,Anfangs hatten wir gedacht, das sei umstdndlich mit der Garage, aber das hat seinen
Charme.”

In einem Schliisselpersonengesprich wurde der Verbesserungsvorschlag geiufiert, das
Quartier an den Eingingen als stellplatzfrei zu kennzeichnen, um Missverstindnisse
mit Besuchern zu vermeiden (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 18.: , Die Stadt sollte die Eingdnge des Quartiers als Stellplatzfrei kennzeichnen. So gibt
es weniger Probleme mit nicht Ortskundigen, die mit dem Auto ins Quartier fahren.“

Als Mingel der Quartiersgaragen wurden in zwei Schliisselpersonengesprichen die
Breite der Kurven und die Hohe der Decken genannt. Auflerdem wurde in einem Ge-
sprich die Quartiersgarage an der Merzhauser Straf3e als Angstraum bezeichnet. (Lehr-
stuhl fiir Planungstheorie 2013e)

SPG 11:,, Das Parkhaus an der Merzhauser StrafSe ist nicht bedarfsgerecht geplant worden.:
Kurven sind zu eng, Wohnmobile passen nicht hinein. Es ist zudem ein Angstraum, was auf
den Platz vor der Grundschule ausstrahlt. Das Parkhaus wird daher schlecht angenommen.

SPG 25: , Die Garage wurde nicht fiir hohe gewerbliche Autos geplant. Diese passen nun nicht
in die Garage hinein. Automatische Garagen wiirden die Nutzung stark vereinfachen.“
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In einigen Gesprichen wurde die Meinung geiuflert, dass die Kosten fiir einen Stellplatz
in der Quartiersgarage zu hoch angesetzt seien. Durch die entstandenen Qualititen im
Quartier werden diese jedoch in Kauf genommen. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013€)

SPG 13: ,Dass man fiir einen Stellplatz so viel Geld zahlt, tut weh.“

SPG 9:,, Am Anfang gab es in der Familie viel Unmut dariiber, dass sie fiir so viel Geld einen
Garagenplatz kaufen sollten. Wegen der Qualitdten, die dadurch entstanden sind wissen wir
es jetzt zu schitzen, das Auto auch wegzubringen. Aber gliicklich ist man nicht mit der Lo-
sung.”

In vielen der gefithrten Schliisselpersonengespriche wurden Probleme mit dem Ein-
halten von Regeln und der Kontrolle dieser angesprochen. Erwihnt wurde hierzu der
illegale Autobesitz ohne offiziellen Stellplatz oder das Parken von Bewohnerautos auf
den Besucherstellplitzen oder in den stellplatzfreien Bereichen. Als mégliche Losungs-
vorschlige wurden in einem Gesprich eine 24-Std.-Parkraumbewirtschaftung und ho-
here Preise fiir das Parken angesprochen. Andere Schliisselpersonen sehen das Problem
eher bei der zu langsam oder nicht stattfindenden Kontrolle der Stadt. (Lehrstuhl fiir
Planungstheorie 2013¢)

SPG 9: ,Grundsdtzlich gut finde ich, dass die Strafie autofrei ist. Aber sie ist es nicht. Hier
gibt es Nachbarn, die sich nicht an Regeln halten. Die ihr Auto nicht oder woanders ange-
meldet haben oder ein Auto von zweien angemeldet haben. Mit dem Ergebnis, dass die Autos
dann immer hier irgendwo herumstehen.

SPG 14: ,Die Stellplatzregeln werden von einigen Bewohnern unterlaufen. Viele Haushal-
te nutzen ein Auto, haben aber keinen Stellplatz. Circa 10-15% der Haushalte, die keinen
Stellplatz haben, machen das so. Bei Verletzung der Stellplatz-Nachweis-Spielregeln ist das
Baurechtsamt zustdndig; es kann sie aber nicht kontrollieren. Der Verein flihrt Listen und
weist nach, wenn ein Auto genutzt wird. Die Informationen werden an die Stadt weitergege-
ben. Die Hohe der BufSgelder variiert — es kann zusdtzlich zu der Pflicht einen Stellplatz zu
erwerben, circa § 000 bis 8 ooo Euro betragen. Ein Bufigeld von 50 ooo Euro, wie im Autof-
rei-Vertrag als Maximalbetrag angegeben, wurde aber noch nie verhingt. Bei der Verfolgung
der Vereins-Hinweise ist die Stadt zuweilen so langsam, dass Vorfille nicht geahndet werden
konnen, weil sie verjihrt sind.“

SPG 11: ,Fiir einige/viele/manche Autofahrer sind die Garagen doch zu weit entfernt. Sie
parken auf Besucherparkpldtzen oder vor dem Haus. Das Problem liefe sich ggf. durch eine
24-Std.- Parkraumbewirtschaftung und hohere Preise einddmmen. Dieser Vorschlag trifft aller-
dings bei der Stadt auf kein Gehor.“

SPG 13: , Wir haben ein Auto. Es wird fiir Fahrten zu den Arbeitsorten benotigt. Wir mussten
dem Vermieter aber unterschreiben, dass wir kein Auto haben und keinen Stellplatz brau-
chen. Wir haben zundchst unser Auto auf den Besucherparkplitzen im Quartier abgestellt
und daftir Knollchen riskiert. Es gibt kein Anwohnerparken. Vor kurzem haben wir einen
Tiefgaragenplatz in einem benachbarten Wohnkomplex gemietet, der auferhalb der stellplatz-
freien Bereiche liegt. Fiir den Parkplatz zahlen wir 45 Euro / Monat. Es ist kein Problem,
einen Stellplatz zu mieten.”
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In zwei Schliisselpersonengesprichen wurde die starke soziale Kontrolle in Bezug auf
das Einhalten der Regeln des Stellplatzfreikonzeptes beschrieben. So wurden zum Bei-
spiel durch Bewohner Aufkleber auf falsch parkende Autos geklebt. (Lehrstuhl fiir Pla-
nungstheorie 2013e)

SPG 11:,,Im Quartier gibt es Leute, die Kleber auf Autos kleben mit: Parke nicht mehr auf
den Wegen. Die Kleber gehen richtig schwer ab. Das ist nicht mein Stil. Man kann’s auch
iibertreiben. Aber ich drgere mich auch iiber Leute, denen das Einhalten der Regeln schnuppe
ist.”

SPG 9: , Es gab schon mal hin und wieder negative soziale Kontrolle: z.B. Zettel am Auto
flirs Falschparken Es gibt eine ganze Menge Dogmatiker im Viertel. Zum Gliick sind’s nicht
unsere Nachbarn. Die braucht’s vielleicht auch, um so etwas mal voran zu bringen. Aber im
taglichen Umgang sind sie dann doch ldstig.

Die Probleme des Stellplatzfreikonzeptes fiir Notirzte oder Menschen mit Behinderung
werden in einem Schliisselpersonengesprich erwihnt (Lehrstuhl fiir Planungstheorie
2013€).

SPG 13:,, Auch der Notarzt darf seinen Wagen nicht vor dem Haus parken. Auflerdem ist die
Stellplatzfreiheit fiir Menschen mit Behinderung ein Problem.“

Vandalismus in der 6ffentlich zuginglichen Quartiersgarage wird in drei Schliisselper-
sonengesprichen thematisiert und als gravierendes Problem dargestellt. Die Situation
in der nicht 6ffentlich zuginglichen Quartiersgarage wird in einem Gesprich als besser
gelost beschrieben, da die Kosten geringer sind und zusitzlich die Moglichkeit der Lage-
rung besteht. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013¢)

SPG 11.: ,In der Garage gibt es Vandalismus. Wir zahlen da 21 Euro Miete im Monat, was
ich sehr viel finde. In der Garage wird viel geschmiert und kaputt gemacht. Wenn es Vandalis-
mus gibt, werden die Kosten auf die Stellplatzinhaber umgelegt. Wir finanzieren das alles mit.
Wir finanzieren auch den REWE mit, der da auch Stellplitze drin hat. Das ist sehr teuer.“

SPG 22.:,Ich bin immer wieder neidisch, wenn ich Neubauten hier sehr: Die haben einfach

eine Tiefgarage. Das Problem ist nicht, dass das Auto weiter weg steht. Das Problem sind die

hohen Kosten mit dem Risiko zerstochener Reifen. Man hat wenig Komfort fiir das, was man
zahlt. Aufierdem konnen wir nichts in der Garage lagern, da sie offen ist.

SPG 22.:,,Das andere Parkhaus —der Eiswiirfel- ist zu, da kommt sonst niemand rein. Da
gibt es kaum Vandalismus. Das ist viel billiger. Die haben teilweise die Hdlfte bezahlt von
dem, was wir bezahlen und konnten in dem Haus auch mal etwas drin lagern.“

Die Belastung der Parksituation in den angrenzenden Gebieten, durch das Quartier
Vauban, wird in einem Schliisselpersonengesprich als nicht relevant eingeschitzt
(Lehrstuhl fur Planungstheorie 2013€).

SPG 13:,, In den angrenzenden Quartieren gibt es keine tibermdfSige Belastung durch dort
abgestellte PKW'’s. Es werden zwar mal Autos in angrenzenden Wohnbereichen geparkt. Ei-
nen hohen Parkdruck gibt es dort aber nicht.“
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Erkenntnisse der Jugendbefragung

In der Jugendbefragung gaben auf die Frage ,Wer in Vauban in einem parkplatzfreien
Gebiet wohnt, darf sein Auto nur in einer Garage parken. Wie findest Du das?“, sechs
der 13 befragten Jugendlichen an dieses gut zu finden. Sechs der Befragten gaben an das
Konzept schlecht zu finden. Eine befragte Person nahm keine Stellung zu der Frage. Als
Griinde fur die negative Bewertung wurden, ,nervig im Alltag®, ,schlecht, wenn man in
den Urlaub fihrt“, ,es ist nervig, abends das Auto wegzubringen®, ,manche halten sich
nicht dran“, ,Garagen sind zu eng, mehrere Garagen wiren besser” und ,es ist nervig
, auch nicht nur kurz parken zu kénnen“ angegeben (Lehrstuhl fiir Planungstheorie
2013d).

Fazit

Das Ziel stellplatzfreie Innenbereiche oder auch Bereiche fiir das Wohnen ohne Auto zu
bilden, wurde in den ersten zwei Bauabschnitten umgesetzt. Die durch das Stellplatz-
freikonzept entstandenen Qualititen wurden in vielen Schliisselpersonengesprichen
angesprochen und sehr geschitzt. Hierzu wurden insbesondere die Vorteile des ruhigen
Wohnens, die hohe Aufenthaltsqualitit und die Mdéglichkeit fiir Kinder auf der Strafle
zu spielen genannt.

Das nicht Einhalten von Regeln, die fehlende Kontrolle dieser, Vandalismus in den 6f-
tentlichen Bereichen der Quartiersgaragen, die hohen Kosten beim Erwerb eines Stell-
platzes und die Probleme fiir Notirzte oder Menschen mit Behinderung werden als gra-
vierende Mingel des Stellplatzfreikonzeptes dargestellt. Aulerdem sind viele Bewohner
mit der inkonsequenten Umsetzung des Verkehrskonzeptes unzufrieden.

In einigen Schliisselpersonengesprichen wurden Anderungen des Nutzerverhaltens
durch das Stellplatzfreikonzept angesprochen. Da durch das Parken der Autos in den
Quartiersgaragen der Abstand zum Auto grofier ist, wird die Entscheidung zur Nutzung
bewusster getroffen.

Die Befragung ergab, dass es keine Belastung der Parksituation in den umliegenden
Gebieten gibt.

Fazit Mobilitat

Die gesetzten Ziele im Bereich Mobilitit kénnen zu grofien Teilen als erreicht bewertet
werden. Durch eine intensive Kommunikation zwischen der Verwaltung, der Politik und
des Forums wurden die teilweise noch abstrakt formulierten Ziele wesentlich weiterent-
wickelt. Die besonderen Qualititen im heutigen Quartier basieren groftenteils auf dem
Mobilititskonzept, welches vor allem durch das besondere Engagement des Forums um-
gesetzt werden konnte.

Auffallend ist jedoch ein, in den verschiedenen Bauabschnitten, variierendes Mobilitits-
konzept. Auffallend ist jedoch, dass das Verkehrskonzept nicht ganzheitlich, tiber alle
Bauabschnitte hinweg, umgesetzt wurde. Im dritten Bauabschnitt sind z.B. die Stell-
plitze wieder an die Grundstiicke gekoppelt wie es der Regelfall ist. Dadurch sinkt die
Aufenthaltsqualitit der Strafenrdume im dritten Bauabschnitt.

Eine Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs konnte vor allem durch die gute
OPNV-Anbindung, die Fahrradtauglichkeit und das Stellplatzfreikonzept erreicht wer-
den.

Beim Stellplatzfreikonzept sind jedoch einige Mingel in der Praxis zu verzeichnen, wie
das nicht Einhalten von Regeln, die fehlende Kontrolle dieser, Vandalismus in den 6f-
fentlichen Bereichen der Quartiersgaragen, die hohen Kosten beim Erwerb eines Stell-
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platzes und die Probleme fiir Notirzte oder Menschen mit Behinderung.

Die Anderungen des Nutzerverhaltens durch das Verkehrskonzept konnte in einigen
Schliisselpersonengesprichen bestitigt werden. Durch das Parken der Autos in den
Quartiersgaragen ist der Abstand zum Auto gréfer und die Entscheidung zur Nutzung
wird bewusster getroffen.

Eine Belastung der Parksituation in den an das Quartier angrenzenden Gebieten wird
als nicht relevant eingeschitzt.

3.5 Umwelt

Uberpriift wurden innerhalb der Zieldimension ,Umwelt“ die urspriinglich gesetzten
Ziele mit den vier Oberthemen Energie, Entwisserung, Lirm und Vegetation.

Energie

Im Themenbereich Energie werden die Teilziele ,Niedrigenergiebauweise®, ,aktive und
passive Solarnutzung“ und die Errichtung eines , Blockheizkraftwerkes mit der Nutzung
eines Nahwirmenetzes“ untersucht.

Ziel ,Niedrigenergiebauweise“

Als Erstes Teilziel wird die Errichtung der Gebdude in ,Niedrigenergiebauweise“ unter-
sucht. Im Auslobungstext des stidtebaulichen Ideenwettbewerbs formulierte die Stadt
Freiburg bereits das Ziel, den ,Energieverbrauch und die Luftschadstoffe durch Niedri-
genergiebauweise und effiziente Energieversorgung zu begrenzen“. Die Energiekenn-
zahl von 65 kWh pro qm und Jahr wurde als Obergrenze vorgegeben (Stadt Freiburg
1994). Auch fiir das Forum Vauban war die Niedrigenergiebauweise ein klares Ziel (Fo-
rum Vauban e.V. 1996a). Der stidtebauliche Entwurf sollte auf einen minimalen Ener-
gieverbrauch abgestimmt sein (Stadt Freiburg 1994).

Fakten/ Befunde

Im Bebauungsplan wurde schliefllich fiir das gesamte Quartier Vauban die Niedrige-
nergiebauweise festgelegt und es wurden Grundstiicke fiir Passivhiuser gekennzeich-
net (Stadt Freiburg 2007).

In den Kaufvertrigen mussten sich die Kiufer verpflichten, ihr Gebdude in Niedrigener-
giebauweise, nach dem Freiburger Rechenverfahren, zu errichten. Bei diesem Verfahren
ist der Energiebedarfskennwert Heizwirme von 65 kWh pro qm Wohnfliche und Jahr
einzuhalten und rechnerisch nachzuweisen (Notariat Freiburg im Breisgau 2000, 5).

Der Liegenschaftskarte der Stadt Freiburg ist zu entnehmen, dass die Niedrigenergie-
bauweise in Vauban flichendeckend umgesetzt wurde. Etwa ein Drittel der bebauten
Grundstiicke haben den Niedrigenergiehausstandard tiberschritten. Der Grundstiick-
santeil, der mit Plusenergiehidusern bebaut wurde, liegt bei 16% (Stadt Freiburg 2011e).

(Abb. 22)
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Abb. 22: Prozentualer Anteil der Grundstiicke mit den vier verschiedenen Energiestandarts in Vauban

Erkenntnisse aus der Stralenbefragung

In der studentischen StraRenbefragung antworteten auf die Frage ,Wurde das Ziel, Ge-
biude mit niedrigen Energieverbrauch zu errichten, erreicht?“,der 100 Befragten mit
wvoll erreicht” und 21 mit ,erreicht“. Mit ,itberhaupt nicht erreicht“ antworteten 3 der
100 Befragten und mit ,unzureichend erreicht“ 7 Befragte. Zusammenfassend bewer-
teten das Ziel 8o der 100 Befragten mindestens mit ,erreicht” und nur 1o der Befragten
mit ,unzureichend” oder ,tiberhaupt nicht erreicht“. Die Strafenbefragung kam zu dem
Ergebnis, dass der Grofdteil der Befragten das Ziel als erreicht einstuft (Lehrstuhl fiir
Planungstheorie 2013a). (Abb. 23)

tiberhaupt nicht erreicht || 1
unzureichend erreicht [ 3
teilweise erreicht "] 16
erreicht [ 7] 21
voll erreicht ] 59

0 20 40 60 80

Abb. 23: Konnte das Ziel umgesetzt werden das in Vauban Gebiude mit niedriegem Energieverbrauch entstehen?

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

In allen Schliisselpersonengesprichen, in denen eine Aussage zur Errichtung von
Niedrigenergiehdusern getroffen wurde, konnte bestitigt werden, dass standardmifig
Niedrigenergiehiuser geplant wurden. Auflerdem wurde oftmals erwihnt, dass mehr
Passivhduser entstanden sind, als urspriinglich vorgesehen waren. Dies ist laut der
Schliisselpersonen auf die freiwillige Initiative einiger Bauherren zuriickzufithren. Uber
dies hinaus wurden in der Solarsiedlung bereits Plus-Energie-Hiuser errichtet. (Lehr-
stuhl fiir Planungstheorie 2013e)
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SPG 11: , Niedrigenergiehduser sind der Gebdudestandart.

SPG 13: ,Es sind mehr Passivhduser entstanden als im B Plan vorgesehen waren.“

SPG 24: , Energiestandards wurden freiwillig iibertroffen. Es wurden z.B. viele Passivhduser
freiwillig entwickelt, obwohl nur Niedrigenergiehduser vorgeschrieben waren.“

SPG 14: ,Uns war der Standard der Niedrigenergiebauweise viel zu tief angesetzt. Dank eini-
ger innovativ denkender Menschen konnten viele Passivhduser und in der Solarsiedlung sogar
Plus-Energie-Hduser errichtet werden.

In zwei Schliisselpersonengesprichen wurde darauf hingewiesen, dass zur Entste-
hungszeit von Vauban Passivhiuser hoch innovativ waren. Aus heutiger Sicht wiirde der
Standard wahrscheinlich hoher liegen. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e)

SPG 14: ,,Man hdtte noch mehr Passivhduser bauen kénnen aber damals war es eine Um-
bruchfase. Heute wiirde man mehr machen.“

SPG 11: ,,In Vauban wurden die ersten Passivhiduser Deutschlands errichtet.

In einigen der gefithrten Schliisselpersonengespriche wurden die Vorteile der Passi-
vhausbauweise angesprochen. Vor allem mit dem Sparen von Energie und somit von
entstehenden Kosten wurde fiir den Bau eines Passivhauses argumentiert. (Lehrstuhl
fur Planungstheorie 2013€)

SPG 14: , Fiir Passivhausbauten war keine aktive Werbung oder Forderung notwendig.
Hauptargument fiir die Passivhausbauten war das Sparen von Geld.

SPG 13: ,,Unser Haus ist warm, ohne dass wir heizen miissen.“

SPG 1:,Okologisches Bauen ist keine Frage des Geldbeutels, denn im Nachhinein wird ein
Haus giinstiger, wenn man die Energieersparnis auf die Jahre gesehen bedenkt.

In zwei Schliisselpersonengesprichen wurde berichtet, dass bei der Grundstiicksverga-
be Kaufinteressenten bevorzugt wurden, wenn diese erklirten den Passivhausstandard
einzuhalten (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 10: ,Kaufinteressenten, welche sich verpflichteten in Passivbauweise zu bauen, wurden
bei der Grundstiicksvergabe bevorzugt.“

SPG 13: , Unsere Baugruppe wurde bei der Grundstiicksvergabe bevorzugt, da wir uns schon
friih entschieden hatten ein Passivhaus zu bauen.“
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Fazit

Eine Niedrigenergiebauweise umzusetzen und damit den Energieverbrauch zu mini-
mieren, wurde erreicht. Durch die freiwillige Realisierung der vielen Passivhiuser und
einiger Nullenergiehduser wurde der Niedrigenergiehausstandard etwa bei einem Drit-
tel der bebauten Grundstiicke iiberschritten. Auch in den gefiihrten Befragungen und
Gesprichen wurde dies bestitigt.

Ziel ,aktive und passive Solarnutzung“

Das Forum Vauban setzte sich eine ,weitreichende aktive und passive Solarnutzung“
zum Ziel (Forum Vauban e.V. 1995). Auch in der Wettbewerbsauslobung wurde durch
die Stadt Freiburg beschrieben, dass die ,Gebdude so anzuordnen* seien, dass eine mog-
lichst ,optimale passive und aktive Solar-Energienutzung“ moglich sei (Stadt Freiburg

1994)-

Fakten/ Befunde

Durch den Bebauungsplan wurde die Realisierung von Solaranlagen auf den Dachfli-
chen angeordnet. Alternativ durften die Dicher begriint werden, falls die Realisierung
von Solaranlagen als nicht méglich oder ineffizient erachtet wird. Die Bestandsbauten
waren von dieser Regelung ausgenommen (Stadt Freiburg 2011a). (Abb. 24)

. Dachbegrinung
. Solarthermie | Photovoltaik

Bestand

Abb. 24: Prozentualer Anteil der Grundstiicke mit Solarthermie bzw. Photovoltaik und Dachbegriinung

Der aktuellen Liegenschaftskarte ist zu entnehmen, dass bis auf die Bestandsbauten alle
Dachflichen entweder mit Solaranlagen ausgestattet oder begriint wurden. Der Anteil
der begriinten Dachflichen liegt insgesamt hoher als der Dachflichen mit Solarthermie
oder Photovoltaik (Stadt Freiburg 2o11e).

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

Laut einigen Schliisselpersonen wurde Solar-Energienutzung in Vauban hiufig realisiert
(Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 13: , Photovoltaik gibt es jede Menge.“

SPG 26: ,,In Vauban wurden wirklich viele Solaranlagen gebaut.“
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Fazit

Eine aktive und passive Solarnutzung wurde bei etwas weniger als der Hilfte aller Neu-
bauten umgesetzt. Auch in den Schliisselpersonengesprichen wurde von einer hiufigen
Solar-Energienutzung im Quartier gesprochen.

Ziel Errichtung eines ,Blockheizkraftwerkes mit der Nutzung eines Nahwirmenetzes*

Sowohl von der Stadt Freiburg (Stadt Freiburg 1994) als auch vom Forum Vauban (Fo-
rum Vauban e.V. 1995) wurde die Errichtung eines Blockheizkraftwerkes mit der Nut-
zung eines Nahwirmenetzes als Ziel gesetzt.

Fakten/ Befunde

Innerhalb des Anschluss- und Wirmelieferungsvertrages im Kaufvertrag wird angege-
ben, dass das Baugebiet Vauban flichendeckend mit Fernwirme erschlossen wird und
der Kiufer sich verpflichtet seine Wiarme nur aus der Versorgungszentrale des Versor-
gungsunternehmers zu beziehen. Diese Verpflichtung entfiel nur, wenn der Kiufer die
Wirme zur Deckung seines Eigenbedarfes mit solaren Energiequellen erzeugen konnte
(Notariat Freiburg im Breisgau 2000, §5).

2002 wurde das BHKW in Betrieb genommen. Dem Nutzungsgrad ist zu entnehmen,
dass 2011 81% der Haushalte an das BHKW angeschlossen waren. Urspriinglich war
geplant das BHKW zum gréfiten Teil mit Holz-Hackschnitzel anzutreiben und mit ei-
nem geringeren Einsatz von Erdgas zu arbeiten. Man musste dieses Verhiltnis jedoch
anpassen und das BHKW von einem Dampfmotor auf ein Erdgas/Biogas BHKW um-
riisten, da die angestrebte Effizienz nicht erreicht werden konnte. 2011 lag der Einsatz
von Erdgas beinahe doppelt so hoch als der von Holz-Hackschnitzeln (Vaubanactuel Gbr
2010, 4). (Abb.25)

2011

Abb. 25: Nutzungsgrad BHKW
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Der Betreiber des BHKW Badenova gibt auf seiner Internetseite an, dass mit einem Ge-
samtwirkungsgrad von 96,4% alle Haushalte des Quartiers ganzjihrig mit Strom und
Gas aus dem BHKW versorgt werden kénnen (Badenova 2o01r).

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

Den gefiithrten Schliisselpersonengesprichen ist zu entnehmen, dass eine hohe Akzep-
tanz fiir das BHKW mit Nahwéirmenetz besteht (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 18: ,Wir fanden gut, dass die Bewohner verpflichtet wurden das Nahwirmenetz zu nut-

“«

zen.

SPG 13:,Das Nahwdirmenetz und das BHKW gibt uns ein Gefiihl von Unabhingigkeit.“

In zwei Schliisselpersonengesprichen wurden die technischen Probleme des BHKW
und die Umstellung auf Erdgas erldutert. Uber die heutige Effizienz des BHKW wur-
den unterschiedliche Meinungen geduflert. So wird diese von einer Schliisselperson als
»noch nicht optimal“ und von einer anderen Schliisselperson als ,einigermaflen effizi-
ent” eingestuft. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013¢)

SPG 11: , Es wurde ein modernes Blockheizkrafiwerk errichtet, welches jedoch zu der dama-
ligen Zeit noch zu innovativ und technisch unausgereift war. Die Umstellung von Holz-
hackschnitzeln auf Erdgas erfolgte bereits aber das BHKW funktioniert noch immer nicht
optimal.“

SPG 1: ,Die Energieversorgung mit der Umsetzung eines Nahwdirmenetzes hat gut geklappt.
Das BHKW war von Begin an sehr fortschrittlich und seit der Umstellung auf Erdgas ist es
auch einigermaflen effizient.”

In einem Schliisselpersonengesprich wurde die Tatsache bestitigt, dass fiir Bauherren
von Passivhiusern die Verpflichtung, das Nahwirmenetz mit dem BHKW zu nutzen,
entfiel (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 13: ,,Da wir ein Passivhaus gebaut haben, brauchten wir uns logischerweise nicht an das
Nahwdirmenetz anzuschliefien.“

Fazit

Das geplante Blockheizkraftwerk mit der Nutzung eines Nahwirmenetzes konnte um-
gesetzt werden. Alle Bauten, die nicht ihren Eigenbedarf an Wirme durch solare Ener-
giequellen decken, wurden an das BHKW mit Nahwirmenetz angebunden. Um den
hiutigen Wirkungsgrad des BHKW zu erreichen, waren jedoch einige Anpassungen
notwendig. Den gefiithrten Schliisselpersonengesprichen ist zu entnehmen, dass es eine
hohe Akzeptanz bei den Bewohnern fiir das BHKW mit Nahwirmenetz gibt.
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Fazit Energie

Eine Niedrigenergiebauweise, zur Minimierung des Energieverbrauchs, wurde flichen-
deckend umgesetzt. Durch die freiwillige Realisierung vieler Passivhiuser und einiger
Nullenergiehiuser konnte das urspriinglich gesetzte Ziel sogar iibertroffen werden.

Die angestrebte aktive und passive Solarnutzung wurde, durch die Vorgaben im Bebau-
ungsplan, bei etwas weniger als der Hilfte aller Neubauten realisiert.

Ein Blockheizkraftwerk mit der Nutzung eines Nahwirmenetzes konnte umgesetzt wer-
den. Die Gebiude, die nicht ihren Eigenbedarf an Wirme durch solare Energiequel-
len decken konnten, wurden an das BHKW mit Nahwirmenetz angeschlossen. Bei den
Bewohnern gibt es eine hohe Akzeptanz fiir das BHKW mit Nahwirmenetz. Zur Er-
reichung des heutigen Wirkungsgrades des BHKW waren jedoch einige Anpassungen
notwendig.

Entwésserung

Innerhalb des Themenbereichs , Entwisserung” werden die Teilziele ,geringstmdogliche
Versiegelung” und ,Regen- und Grauwassernutzung” behandelt.

Ziel ,geringstmogliche Versiegelung”

Ein formuliertes Ziel des Forum Vauban war eine ,geringstmogliche Versiegelung” im
Quartier zu erreichen (Gauzin-Miiller 2002).

Fakten/ Befunde

Durch die Stadt Freiburg wurde eine Begrenzung der Bodenversiegelung im Bebau-
ungsplan vorgeschrieben (Stadt Freiburg 2007).

Die abflusswirksame Fliche von 15,4 ha im Gebiet, des modifiziert entwisserten Be-
reichs von insgesamt 16,0 ha, setzt sich aus direkt und indirekt entwisserten Flichen
zusammen. Auch die begriinten Dachflichen, die in Vauban einen Anteil von tiber der
Hilfte der gesamten Dachflichen ausmachen, tragen dazu bei. Aufgrund der vielen Ter-
rassen und Balkone ist die Differenz, die sich aus den abgekoppelten Flichen ergibt,
relativ grof3. Abgekoppelte Flichen wiirden theoretisch von der Lage her in die Versicke-
rungsanlage entwissern, kénnen aber aufgrund ihrer Kombination mit anderen Flichen
oder der Gelindemorphologie nicht zum Abfluss beitragen (Jackisch 2012, 19).

Auflerdem wurde durch die Stadt Freiburg das Ziel gesetzt, in Vauban ,Wohnungsbau
in tiberwiegend verdichteter Geschossbauweise“ und eine ,hohe Wohnqualitit bei ange-
messener Dichte“ zu realisieren. Diese Ziele werden in der Zieldimension ,Stidtebauli-
che Struktur” unter ,Urbane Dichte“ behandelt und sollten méoglichst flichensparendes
Bauen und somit eine geringstmogliche Versiegelung erzeugen.

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

In einem Schliisselpersonengesprich wurde der sparsame Flichenverbrauch angespro-
chen (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).
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SPG 13: ,Im stidtebaulichen Konzept wurden Baufelder mit hoher Dichte und grofie gemein-
schaftliche Griinflichen, die frei von Bebauung sind, vorgesehen. Dadurch wurde der Flichen-
verbrauch maglichst gering gehalten.

Fazit

Eine geringstmogliche Versiegelung konnte durch das stidtebauliche Konzept und die
Vorgaben im Bebauungsplan umgesetzt werden.

Ziel ,Regen- und Grauwassernutzung*

Ziel des Forum Vauban war eine ,Regen- und Grauwassernutzung® im Quartier. Die Re-
genversickerung sollte moglichst in Teichen und Feuchtflichen erfolgen (Forum Vauban

1995).

Fakten/ Befunde

Die Stadt Freiburg legte durch den Bebauungsplan ein Mulden-Rigolen- System fest,
um eine Regenwasserversickerung zu ermdglichen. Fiir Situationen, in denen die Um-
setzung dieses Systems nicht moglich war, wurde das Einrichten einer Zisterne emp-
fohlen, um das Regenwasser zu sammeln (Stadt Freiburg 2007).

Der grofite Flichenanteil des Quartiers wird durch ein modifiziertes Trennsystem, mit
Mulden-Rigolen-Versickerung, entwissert. Im stidlichen Teil der Solarsiedlung, an der
Merzhauser Strafle, wird die Entwisserung tiber ein Trennsystem ohne Mulden-Rigo-
len- Versickerung, geregelt. Im Gewerbegebiet im Norden des Quartiers erfolgt die Ent-
wisserung konventionell durch ein Mischsystem (Lange 2001).

Die urspriingliche Wasserbilanz der jihrlichen Niederschlige war mit einem, in das
Grundwasser versickerndem Anteil von 81% geplant. Nach heutigen Quellen versickert
in Vauban jedoch nur des jihrlichen Niederschlages in das Grundwasser und 19%
der anfangs geplanten 13% flieflen in den Dorfbach ab (Jackisch 2012, 5).

Laut einer Evaluierung der Regenwasserversickerung im Quartier Vauban, konnte trotz
schwieriger Rahmenbedingungen, wie dem schwach durchldssigen Boden, dem hohen
Grundwasserstand, dem kontaminierten Boden oder den Einleitungsbeschrinkungen
in das aufnehmende Gewisser, eine naturnahe Regenwasserbewirtschaftung umgesetzt
werden (Jackisch 2012, 19).(Abb. 206)

Die Forschungsarbeit des Instituts fiir Hydrologie kam zu dem Ergebnis, dass von den
in 1,5 Jahren gemessenen Niederschlagsereignissen, 78% komplett von den Regenwas-
serbewirtschaftungsmafinahmen in Vauban zuriickgehalten wurde und ,die Nieder-
schlagshohe bis zu der ein kompletter Riickhalt stattfindet“, die Annahmen von 1996
ubertrifft (Jackisch 2012, 15). Das Konzept wurde als erfolgreich und den Planungen
entsprechend gewertet. Die Einzelereignisse wie Frost- und Schmelzperioden oder eine
Vorsittigung durch vorangehenden Regen sind als nicht planbare Ausnahmen hinzu-
nehmen (Jackisch 2012, 15). (Abb.27)
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Abb. 26: Wasserbilanz der jahrlichen Niederschlige
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Abb. 27: Entwasserungssysteme auf dem Vauban Geldnde

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

In zwei der gefiihrten Schliisselpersonengespriche wurde bestitigt, dass die Regenwas-
serversickerung funktioniert (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 24: ,Die Regenwasserversickerung funktioniert.“

SPG 11:,Die realisierten Regenwassersysteme funktionieren gut.“

In einem Schliisselpersonengesprich wurde der geleistete Beitrag des Forums, bei der
Umsetzung des Rigolen-Systems, betont (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 14: ,Das Rigolen-System war wichtig und das wurde unterstiitzt vom Forum.“
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Fazit

In den vorliegenden Studien wird die Regenwasserversickerung als gelungen beurteilt.
Im Quartier Vauban konnte trotz schwieriger Rahmenbedingungen, wie dem schwach
durchlissigen Boden, dem hohen Grundwasserstand, dem kontaminierten Boden oder
den Einleitungsbeschrinkungen in das aufnehmende Gewisser eine naturnahe Regen-
wasserbewirtschaftung umgesetzt werden.

Auch von einigen im Quartier lebenden Schliisselpersonen wird bestitigt, dass die Re-
genwasserversickerung in Vauban gut funktioniert.

Fazit Entwisserung

Die angestrebte geringstmogliche Versiegelung konnte durch das stidtebauliche Kon-
zept und die Vorgaben im Bebauungsplan umgesetzt werden.

Die Untersuchungen zur Regenwasserversickerung beurteilen diese als gelungen. In
Vauban konnte trotz schwieriger Rahmenbedingungen eine naturnahe Regenwasserbe-
wirtschaftung umgesetzt werden.

Die befragten Schliisselpersonen, die eine Aussage zur Entwisserung treffen, bestitigen
dies.

Larm

Im Lirmgutachten innerhalb der Wettbewerbsauslobung der Stadt Freiburg wird auf die
hohen Schallimmissionen, entlang der Bahnlinie und den angrenzenden Verkehrsstra-
Ben (Merzhauser Strafe und Wiesentalstrale), verwiesen. Diese sollten im Wesentli-
chen durch ,Gliederung der Nutzungen“ und die , Errichtung von Schallschutzgebiduden
entlang der Hauptlirmquellen mit geeigneter Nutzung* oder durch die Grundrissgestal-
tung minimiert werden. (Stadt Freiburg 1994, 23)

Ziel ,Gliederung der Nutzungen*“

Als erstes Teilziel der Stadt Freiburg im Themenbereich Lirm wird die ,Gliederung der
Nutzungen“ (Stadt Freiburg 1994, 23) untersucht.

Fakten/ Befunde

Die Umsetzung eines Gewerbegebietes als Pufferzone im noérdlichen Teil des zweiten
und dritten Bauabschnittes ist nicht im geplanten Umfang realisiert worden. Dies ist
an den Anderungen des Bebauungsplans abzulesen (Stadt Freiburg 1996).

So wurde an der Astrid-Lindgren Strafle nicht wie geplant ein Jugendgelinde oder eine
Gewerbezone realisiert, sondern geférderter Wohnungsbau (Stadt Freiburg 2011a).

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

In den Schliisselpersonengesprichen erhielten wir Hinweise dazu, dass eine Gliede-
rung der Nutzungen nicht in dem Umfang, wie urspriinglich geplant, realisiert werden
konnte. Als Griinde wurden die hohe Nachfrage nach Wohnraum und eine Deckung zu-
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satzlich anfallender Infrastrukturkosten genannt. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e)

SPG 11: ,,Das Gewerbegebietes im nordlichen Teil des 2. und 3. Bauabschnittes ist nicht im
geplanten Umfang umgesetzt worden. Dadurch ist die Pufferzone zur Bahn kleiner ausgefal-
len.“

SPG 3:, Gewerbe wurde weniger umgesetzt als geplant, weil die Nachfrage nach Wohnungen
grofSer war.

SPG 24: ,Die Gewerbezone im Norden war urspriinglich etwas grofier geplant. Da Ext-
raeinnahmen fiir die Sanierung des Bodens und die Entwicklung der Infrastruktur bendtigt
wurden, musste man Gewerbegrundstiicke in Mischgebiete und Mischgebiete in Wohngebiete
umwandeln.

SPG 12: ,Westlich der Astrid-Lindgren-Strafe strebte die Verwaltung eine Wohnnutzung an.
Der Stadtteilverein hat der Planung widersprochen. Der Verein wollte dort Platz fiir Jugendli-
che oder Gewerbe schaffen. Die Stadt hat aber Wohnen zugelassen.“

In einem Schliisselpersonengesprich wurde erwihnt, dass der Stadtteilverein sich wei-
terhin fuir einen Lirmschutz einsetzt (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013¢).

SPG 8: , Der Staditteilverein setzt sich nun fiir einen Larmschutz ein und lidt Experten ein,
die iiber Larmschutzmdoglichkeiten informieren. Die kostet viel Zeit und Energie; die Kosten
hierfiir muss der Verein selber tragen.

Auch in den gefithrten Schliisselpersonengesprichen wurde die Lirmbelastung als re-
levantes Problem des Quartiers benannt. Die Lirmbelastung durch die Bahnlinie im
Norden wurde thematisiert. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013€)

SPG 3: , Weniger gut finde ich die stddtebaulich ungeloste Larmbelastung durch die Bahn.“

SPG 12: ,,Heute miissen wir mit der Folge leben, dass Bewohner westlich der Astrid-Lindg-
ren-Strafie den Lirm der angrenzenden Bahngleise ertragen miissen.“

In einem Schliisselpersonengesprich wurde darauf hingewiesen, dass bei der Aus-
fihrung der Stadtbahnschienen durch den Einsatz von innovativen Techniken, die
Gerduschentstehung minimiert werden konnte. Die Bewohner in den angrenzenden
Wohnbauten sind deshalb keinen extremen Lirmbelastungen ausgesetzt. (Lehrstuhl fiir
Planungstheorie 2013€)

SPG 11: ,,Durch die Verwendung von besonderen Techniken bei den Stadtbahnschienen, ha-
ben die direkten Anwohner kein besonderes Lirmproblem.*



90133 PL

Erkenntnisse aus dem Stadtteilmagazin ,vauban actuel”

Der Stadtteilverein wurde aktiv und machte auf die Lirmproblematik aufmerksam. In
einem Artikel, der in der ,vauban actuel“ erschien, heift es: , Viele Bewohner fiihlen sich
trotz Larmschutzfenster nachts stark gestort und die Balkone nach Westen sind fiir eine Un-
terhaltung kaum geeignet.“ (Link; Schepers 2012, 7)

Fazit

Das Ziel die Nutzungen zu gliedern und dadurch eine Pufferzone zu den Hauptlirm-
quellen zu errichten, wurde durch die Realisierung von weniger Gewerbe- und Mischfla-
chen und mehr Flichen fiir Wohnen nur teilweise umgesetzt.

In den gefiihrten Schliisselpersonengesprichen wurde die Lirmbelastung entlang der
Bahnlinie im Nordwesten als relevantes Problem benannt. Der Stadtteilverein hat, laut
einer Schliisselperson, bereits iiber Lirmschutzmoglichkeiten informiert, Experten ein-
geladen und setzt sich fiir einen Lirmschutz ein.

Ziel ,Errichtung von Schallschutzgebiuden entlang der Hauptlirmquellen®

Zweites Teilziel innerhalb des Themenbereichs Lirm war die ,Errichtung von Schall-
schutzgebduden entlang der Hauptlirmquellen“ (Stadt Freiburg 1994).

Fakten/ Befunde

An der Astrid-Lindgren Strafle wurde ein Wohnblock mit geférdertem Wohnraum als
Lirmpuffer errichtet. Einer Lirmbewertung der Stadt Freiburg ist zu entnehmen, dass
diese stidtebauliche Lirmminderung zwar fur die sich dahinter befindenden Wohnbau-
ten und Freiflichen funktioniert aber der Wohnblock selbst erheblichen Lirmbelastun-
gen ausgesetzt ist. Auf eine Lirmschutzwand oder vergleichbare Mafinahmen, entlang
der Bahnlinie, wurde verzichtet. (Stadt Freiburg 2009, 35)

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

In einigen der gefiihrten Schliisselpersonengespriche wurde die Lirmbelastung der Be-
wohner des Wohnblocks an der Bahnlinie angesprochen. Anwohner wiirden vor allem
nachts unter der Belastung durch den Giiterverkehr leiden (Lehrstuhl fiir Planungsthe-
orie 2013e).

SPG 7.: ,Menschen, die an der Bahnlinie wohnen leiden unter dem Lirm und vor allem un-
ter dem Giiterverkehr nachts. “

SPG 20.: ,Ich finde es traurig, dass es in Vauban Wohnungen gibt, die wegen dem Lirm so
eine geringe Wohnqualitdt haben. Die Situation an der Bahn hdtte man bestimmt auch an-
ders losen konnen!*

Fazit

Entlang der Bahntrasse wurde ein Wohnblock als stidtebaulicher Lirmschutz errichtet.
Diese stidtebauliche Lirmminderung funktioniert fiir die sich dahinter befindenden
Flichen und Bauten aber die Wohnqualitit innerhalb des Gebdudes ist, durch die hohe
Lirmbelastung, stark eingeschrinkt. Auch in einigen Schliisselpersonengesprichen
wird die Lirmbelastung des Wohnblocks an der Bahnlinie thematisiert. Vor allem nachts
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wiirden die Bewohner unter der Belastung durch den Giiterverkehr leiden.

Fazit Lirm

Eine Gliederung der Nutzungen und somit die Errichtung einer Pufferzone zu den
Hauptlirmquellen, konnte durch die Realisierung von weniger Gewerbe- und Mischfli-
chen und mehr Flichen fiir Wohnen nur teilweise umgesetzt werden.

Entlang der Bahntrasse, als Hauptlirmquelle, wurde ein Wohnblock als stddtebaulicher
Lirmschutz errichtet. Diese stidtebauliche Lirmminderung funktioniert fiir die Flichen
und Bauten hinter dem Larmschutz aber die Wohnqualitit innerhalb des Gebiudes ist,
durch die hohe Lirmbelastung, stark eingeschrankt.

Auch in den gefiithrten Schliisselpersonengesprichen wurde die Lirmbelastung entlang
der Bahnlinie im Nordwesten als relevantes Problem benannt. Bewohner des Wohn-
blocks wiirden vor allem nachts durch den Giiterverkehr einer starken Lirmbelastung
ausgesetzt. Der Stadtteilverein informiert tiber die Situation und setzt sich fir einen
Lirmschutz ein.

Vegetation

Innerhalb des Themenbereiches Vegetation wurden die Teilziele: ,Erhalt und Sicherung
des Dorfbaches mit seiner Ufervegetation®, ,Erhalt des Baumbestandes “(Stadt Freiburg
1994 und Forum Vauban e.V. 1995) und ,Begriinungsmafinahmen an Gebiuden“ (Fo-
rum Vauban e.V. 1995) behandelt.

Ziel ,Erhalt und Sicherung des Dorfbaches mit seiner Ufervegetation“/ , Erhalt des
Griingiirtels entlang des Dorfbaches”

Ein wichtiges Ziel der Stadt Freiburg war der ,Erhalt und die Sicherung des Dorfbaches
mit seiner Ufervegetation® (Stadt Freiburg 1994). Auch das Forum Vauban formulierte
in der Projektbeschreibung ,den Erhalt des Griingiirtels entlang des Dorfbaches* als Ziel
(Forum Vauban 1995).

Fakten/ Befunde

Der St. Georger Dorfbach wurde als Naturschutzgebiet und renaturiertes Biotop ausge-
wiesen (Stadt Freiburg 1996). Zum Erhalt und zur Sicherung des Dorfbaches und seiner
begleitenden Vegetation wurde zusitzlich ein 15m breiter Uferschutzstreifen festgelegt,
der sich auflerhalb der Entwicklungsmafinahme befand und schon vor Beginn der Ent-
wicklung in stidtischem Eigentum war. Ein Teil der Fliche wird auch als Retentionsfli-
che bei Hochwasser benétigt (Gauzin-Miiller 2002).

Fazit

Das Ziel den Dorfbach zu sichern und zu erhalten kann als erreicht eingestuft werden.
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Ziel ,Erhalt des Baumbestandes“

Ein weiteres Teilziel der Stadt Freiburg und des Forum Vauban im Themenbereich Vege-
tation war der ,Erhalt des Go Jahre alten Baumbestandes“(Stadt Freiburg 1994 und Fo-
rum Vauban e.V. 1995). Die Chance, den der Baumbestand fiir die Gestaltung des Gebie-
tes bietet, sollte sorgfiltig genutzt werden. (Stadt Freiburg 1995)

Fakten/ Befunde

Die bestehenden Biume wurden vor der Entwicklungsmafinahme kartiert und durch
das Forstwissenschaftliche Institut der Universitit Freiburg bewertet (Stadt Freiburg
2005b). Die hochwertigen Bdume wurden fast vollstindig erhalten und an der Vauban
Allee durch Neupflanzungen erginzt (Gauzin-Miiller 2002). Trotz des starken Engage-
ments der Bewohner, konnte ein Verletzen der Biume an den Wurzeln, Stimmen und
Kronen wihrend der Baumafinahmen nicht immer verhindert werden (Naturkonzept
Freiburg im Breisgau 2013c¢).

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

Auch in den Schliisselpersonengesprichen wurde bestitigt, dass der alte Baumbestand
gut erhalten werden konnte (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 11: , Der alte Baumbestand wurde nach einer Kartierung erhalten.

SPG 3:,Der alte Baumbestand konnte erhalten werden. Das ist gut gelungen.“

Die besondere Qualitit der alten Biume fiir das Quartier wurde mehrfach in den Schliis-
selpersonengesprichen erwihnt und als eigene Identitit beschrieben (Lehrstuhl fiir Pla-
nungstheorie 2013e).

SPG 18: ,Mir personlich gefillt in Vauban besonders mein Grundstiick mit dem alten Baum-
bestand.“

SPG 1: , Der gewachsene alte Baumbestand ist eine ganz besondere Qualitdt.

SPG 13: ,,Durch den alten Baumbestand hatte das Quartier von Anfang an eine eigene Iden-
titdt, die oftmals in anderen Neubaugebieten erst nach langer Zeit entsteht.

Fazit

Das Ziel den Baumbestand zu erhalten kann als erreicht eingestuft werden. In den
gefiihrten Schliisselpersonengesprichen wurde mehrfach die besondere Qualitit der
alten Baume erwahnt.

Ziel ,Begriinungsmafnahmen an Gebiuden“

Die Umsetzung von ,Begriinungsmafinahmen an Gebduden“ wurde zuerst als Ziel
durch das Forum Vauban definiert (Forum Vauban e.V. 1995).
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Fakten/ Befunde

Das Forum Vauban veranstaltete eine Informationsbérse, bei der die Bewohner Vaubans
iiber die Moglichkeiten, den positiven Einfluss auf das Stadtklima und die Wohnqualitit
der Fassadenbegriinung aufgeklirt wurden. (Tiltscher 1998D, 3)

In den textlichen Festsetzungen des Bebauungsplanes wurde darauffolgend vorgeschrie-
ben, dass freie Fassadenflichen mit Rank-, Schling- oder Kletterpflanzen zu begriinen
sind. (Stadt Freiburg 2001)

Trotz der Initiative durch das Forum Vauban und den textlichen Festsetzungen im Be-
bauungsplan wurde bis zum heutigen Zeitpunkt nur eine geringe Anzahl von geplanten
Fassadensystemen in Vauban umgesetzt. Rank-, Schling- oder Kletterpflanzen, die ohne
Systeme an Gebduden hochwachsen sind hiufiger zu beobachten. (Lehrstuhl fiir Pla-
nungstheorie 2013¢)

Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

In zwei Schliisselpersonengesprichen wurde der Wunsch nach mehr begriinten Fassa-
den gedufert. Eine Schliisselperson bestitigte, dass einige Bewohner Kletterpflanzen
ohne Ranksysteme an ihren Gebauden wachsen lassen. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie
2.013€)

SPG 26: ,,Es wiire schon, wenn es mehr begriinte Fassaden geben wiirde aber es ist auch so
griin genug hier.“

SPG 1: ,Es gibt in Vauban zwar nicht viele Fassadensysteme fiir Begriinung aber viele Bewoh-
ner lassen Kletterpflanzen an ihren Fassaden ranken.“

Fazit

Das Ziel Begrinungsmafinahmen an Gebiuden zu realisieren wurde nur in Einzelfillen
mit in die Planungen integriert. Oftmals haben die Bewohner jedoch, zu einem spiteren
Zeitpunkt Teile ihrer Fassaden begriint. (Abb.28)

Abb. 28: Green City Hotel
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Fazit Vegetation

Der Dorfbach und die Ufervegetation konnten gesichert und erhalten werden. Der 6o
Jahre alte Baumbestand wurde kartiert und alle hochwertigen Baume wurden erhalten.
Die besondere Qualitit der alten Biume fiir das Quartier wurde mehrfach in den gefiihr-
ten Gesprichen betont und als stark identititsstiftend bewertet.

Das Ziel Begriinungsmafdnahmen an Gebduden zu realisieren, wurde nur in Einzel-
fillen in die Planung integriert. Laut einiger Aussagen von Schliisselpersonen haben
Bewohner jedoch eigenstindig Teile ihrer Fassaden begriint.

Fazit Umwelt

Die definierten Ziele im Handlungsfeld Umwelt wurden zu groflen Teilen erreicht. Das
Ziel, die Neubauten in Niedrigenergiebauweise zu errichten, wurde sogar tibertroffen.
Der Erhalt und die Sicherung des alten Baumbestandes und des Bachtales tragen heute
zu den wesentlichen Qualititen und zur Identitit des Quartiers bei. Das Regenwasser-
versickerungskonzept wird als erfolgreich eingestuft. Einige andere Ziele, wie z.B. die
aktive und passive Solarnutzung oder die Fassadenbegriinung hitten jedoch noch weit-
reichender umgesetzt werden konnen.

Die Meinungen der befragten Schliisselpersonen im Umweltbereich sind zu groflen
Teilen positiv und werden von einigen Schliisselpersonen zu 7o bis 80% als erreicht
eingestuft (Lehrstuhl fir Planungstheorie 2013e).

SPG 11:,, Die Ziele im Bereich Umwelt sind im Wesentlichen erreicht.“

SPG 1:,, Meiner Meinung nach wurden die Umweltziele zu 70% erreicht.

SPG 6:,, In Vauban konnte man im Bereich Umwelt 80% der Ziele erreichen.“

Aber es gibt auch Stimmen, die in Vauban die Chance sahen, einen CO2 neutralen Stadt-
teil zu errichten und das Quartier heute von den 6kologischen Zielen weit entfernt se-
hen. Auflerdem wird bemingelt, dass die meisten der heutigen Bewohner sich nicht
mehr mit den 6kologischen Ansitzen auseinandersetzen und identifizieren. (Lehrstuhl
fiir Planungstheorie 2013€)

SPG 14:,, Die Vauban-Bewohner sind von den dkologischen Zielen weit entfernt. Vauban
ist kein COz2-neutraler Stadtteil. Der GrofSteil der Bewohner hat keinen Bezug zu den dko-
logischen Ansditzen des Quartiers und versteht diese auch nicht. Viele Bewohner nutzen und
geniefSen die Qualitdten des Quartiers aber fiihren ein Leben, dass sie in jedem beliebigen
Stadtteil auch fiihren konnten.“
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3.6 Prozess

Die Stadt Freiburg wollte den Biirgern die Mdglichkeit geben sich an den Entwicklun-
gen der Stadterweiterungsgebiete der goer Jahre, Vauban und Rieselfeld, zu beteiligen.
Im Zuge dessen kommen die Begriffe ,Erweiterte Biirgerbeteiligung” und , Lernende
Planung® in Freiburg auf und werden als Schwerpunkte fiir den Planungsprozess defi-
niert (LEG Baden-Wiirttemberg 1999).

Erweiterte Biirgerbeteiligung und lernende Planung

Ziele ,die Einrichtung einer erweiterten Biirgerbeteiligung*, ,in einem kooperativen
Prozess die Entwicklung des Stadtquartiers zu fordern“ und ,aktive Mitwirkung der
Bewohner*

,Die Einrichtung einer erweiterten Biirgerbeteiligung“ wurde noch vor der Erstellung
des stidtebaulichen Entwurfs als Ziel durch die Stadt Freiburg formuliert (Stadt Frei-
burg 1994). Ziel des Forums war es in einem , kooperativen Prozess die Entwicklung
des Stadtquartiers zu férdern (Forum Vauban e.V. 1995). Die Stadt formulierte sinnge-
mif ein dhnliches Ziel, ndmlich eine ,aktive Mitwirkung der Bewohner“ zu erreichen
(Stadt Freiburg 1994).

Fakten/Befunde

Fir eine Umsetzung der Ziele wurde das Instrument der erweiterten Biirgerbeteili-
gung, erstmals in Freiburg verwendet. Dabei ging die Anwendung weit iiber die gesetz-
lich vorgeschriebene Biirgerbeteiligung hinaus. In Vauban geschah dies unter anderem
durch Arbeitskreise, die eingerichtet wurden, um Ideen und Wiinsche fiir einen neuen
Stadtteil zu erarbeiten. Durch eine ,lernende Planung®, konnten wihrend des Pla-
nungsprozesses neue Erkenntnisse und Entwicklungen eingearbeitet werden, wodurch
ein offener und flexibler Planungsprozess entstand (Sperling 2013).

In Vauban beteiligten sich Biirgerinnen und Biirger sowohl an der Aufstellung des
stidtebaulichen Entwurfs als auch an der Verabschiedung des Bebauungsplans. Fiir
den organisierten Beteiligungsprozess und die soziale Quartiersarbeit wurde ein Bud-
get aus der Entwicklungsmafinahme bereitgestellt (Sperling 2002).

Durch die zusitzliche finanzielle Férderung einer ,fachlichen Begleitung®, durch die
Deutsche Bundesstiftung Umwelt war eine umfangreiche Biirgerbeteiligung, organi-
siert und moderiert durch das Forum Vauban, mdglich (Sperling 2004). 1997 flossen
weitere Gelder aus dem Umweltprogramm LIFE der EU in das Projekt (Forum Vauban
e.V. 2004b).

Interessierte Biirger wurden zu Informations-, und Projektborsen eingeladen (Sperling
2004). So fand z.B. die Kampagne ,Wohnfriihling“ zur Offentlichkeitsarbeit und Be-
wohnerfindung statt. Es wurden Befragungen unter anderem zum Mobilititskonzept
durchgefiihrt. Zusitzlich zu Beratungsangeboten erstellte das Forum zu verschiedenen
Themenbereichen Informationsbroschiiren wie z.B. die Broschiire ,Wohnen in Vauban
— so kann es werden, wenn Biirger mit planen“ (Forum Vauban e.V. 1996b) und unter-
stiitzte zukiinftige Bewohner bei der Baugruppenfindung.
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Erkenntnisse aus den Schliisselpersonengesprichen

Durch die Schliisselpersonengespriche wurde mehrfach bestitigt, dass die Biirger in
Vauban intensiv beteiligt wurden. In mehreren Schliisselpersonengesprichen wurde
erwihnt, dass der Prozess der lernenden Planung mit viel Aufwand und Arbeit verbun-
den war. Nicht selten kam es zu Konflikten zwischen der Stadt und den Biirgern. Die
Einschitzung, dass viele Qualititen im Quartier ohne die Beteiligung der Biirger nicht
entstanden wiren, wurde in einem Grofteil der gefithrten Schliisselpersonengespriche
getroffen. Laut einiger Schliisselpersonen wiren viele Ergebnisse besser gewesen, wenn
nicht so viele Kompromisse notwendig gewesen wiren. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie
2013€)

SPG 24: ,Es gab eine intensive Beteiligung vor Ort. Ohne den Druck der Leute vor Ort auf die
Politik und Verwaltung hdtte man nicht so viel erreicht.

SPG 14: ,Die Umsetzung - der Prozess war beispielhaft und wenn die Stadt besser mitgezogen
hatte, wire es noch besser gewesen. Wir haben viele Kompromisse machen miissen die schlecht
waren.“

SPG 18: , Wenn wir alles was wir wollten umgesetzt hdtten wire es noch besser geworden. Wir
haben einiges erreicht und manchmal auch verloren. Die Stadt hat immer gegen uns gearbei-
tet.“

SPG 12: ,Der Prozess wurde stark durch den Kampf mit der Stadt geprigt, wodurch die Stadt
eigentlich gelernt haben sollte.

SPG 6: , Weniger gut finde ich, dass Konzepte sehr schwer gegen die Verwaltung durchgesetzt
werden mussten. Dies hat viel Energie und Zeit gekostet. Es gab nur knappe Mehrheitsent-
scheide im Gemeinderat. .....dass die, mit denen wir die Auseinandersetzungen hatten, heute
mit Vauban werben und dabei nicht kommuniziert wird, dass die Erfolge von unten durchge-
setzt wurden.“

In vielen Schliisselpersonengesprichen wurde die Funktion des Forum Vaubans als
grundlegend fiir den Prozess beschrieben. Insbesondere wurde die Mittlerfunktion zwi-
schen den Biirgern und der Verwaltung angesprochen. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie
2013€)

SPG 6: , Die Biirgerbeteiligung war sehr intensiv. Das Forum Vauban hat eine gute Mittler-
funktion gespielt...

SPG 9: ,Als einzelner Biirger hat man kaum einen Zugriff auf Informationen und Entschei-
dungen, daher war das Forum wie ein Sprechrohr und eine Lupe.“

In zwei Schliisselpersonengesprichen wurde die Meinung geduflert, dass der Beteili-
gungsprozess im dritten Bauabschnitt nicht mehr so intensiv durchgefiithrt wurde wie
im ersten und zweiten Bauabschnitt (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 13: , Die Biirgerbeteiligung hatte eine gute Struktur aber die Bautrdger-Bereiche im drit-
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ten Bauabschnitt sind sicher ohne Bewohnerbeteiligung durchgefiihrt worden.“

SPG 14: ,,Schon im dritten Bauabschnitt hat die Stadt die Bewohner nicht mehr iiber die Idee
des Vauban Quartiers informiert. Damit wurde bewusst Widerstand vermieden. Wer kam,
konnte kaufen. Die Vermarktung verlief nach rein wirtschaftlichen Griinden.“

In einigen Schliisselpersonengesprichen konnten wir in Erfahrung bringen, dass die
sehr intensive und dominante Beteiligung einiger Bewohner andere Bewohner von der
Beteiligung fern hielt. Auerdem wurde geiuflert, dass der Beteiligungswille in Vauban
stirker ausgeprigt ist als in anderen Stadtteilen. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e)

SPG 24: , Engagierte Gruppen vor Ort helfen aber dominieren auch vor Ort und schrecken
andere Leute ab, setzten andere unter Druck.“

SPG 6: ,In Vauban sind die Biirger sehr artikulationsfihig, mehr als Biirgergruppen aus
anderen Stadtteilen. Es fiihrt zu Ungleichgewichten, wenn schon wieder Vauban bedient wer-
den soll.

SPG 22:,, Naja, die Leute, die an solchen Gruppen teilnehmen, die nehmen auch oft Extrem-
positionen ein. Da sind auch Dogmatiker dabei. Das hat uns damals gestort, dass da Leute
dabei waren, die z.B. tiberlegt haben, man kénnte gucken, dass man Esel als Lasttiere hilt....
Also, dass gar keine Zufahrtsmoglichkeiten mit dem Auto bestehen. Das ist fiir mich vollig
utopisch. Diese Gruppen wurden doch immer wieder sehr bestimmt von diesen extremen Po-
sitionen. Das hat uns sehr abgeschreckt. Beim Verkehrskonzept hatten wir schon manchmal
den Eindruck, es ist nicht unseres, was da gemacht wird.“

Die Meinung, dass die Entwicklung Vaubans unter einem besonderen Zeitgeist statt-
gefunden hat, wurde in drei Gesprichen angemerkt. Vereinzelt wurde geduflert, dass
solch eine Entwicklung zur heutigen Zeit nicht mehr vorstellbar wire. (Lehrstuhl fur
Planungstheorie 2013€)

SPG 6, Die intensive Biirgerbeteiligung entsprach damals dem Zeitgeist, wire aber auch
heute, mit Unterstiitzung der Stadt vorstellbar. Durch die intensive Biirgerbeteiligung wurde
durch Vauban der Begriff der , lernenden Planung* geprdigt.“

SPG 14: , Die heutigen Bewohner wissen zu grofien Teilen nichts von der Entwicklung und
dem urspriinglichen Prozess. Heute wiirde Vauban nicht mehr maoglich sein. Die Zeit ist vor-
bei.“

SPG 26: ,Fiir die Form der Beteiligung, die im Stadtteil stattgefunden hat, braucht es einen
unheimlich grofien Selbstaufwand der Leute. Die Bereitschaft ist wahrscheinlich auch wegen
des damaligen Zeitgeistes maglich gewesen

SPG 24:,, Ein zweites Vauban wird es wahrscheinlich nicht geben. Die Politik argumentiert
sachfremd. Vauban gilt als Hochburg der Griinen. CDU und SPD wollen nicht noch eine
Griinen-Hochburg ziichten. Dass der Wunsch nach einem zweiten Vauban von unten kommt
ist vermutlich ebenfalls unwahrscheinlich. Biirgervereine sind tendenziell eher bewahrend.
Entscheidend ist auch: Wie fachlich diskutiert eine Verwaltung?
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In einem Schliisselpersonengesprich wurden die Vorteile der Biirgerbeteiligung auf-
gefiihrt. Hierzu wurde vor allem auf die hohe Identifikation mit Vauban, noch vor der
Realisierung eingegangen. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e)

SPG 6: , Der Vorteil der Biirgerbeteiligung ist, dass sich die Bevolkerung so friih engagieren
kann und so hat man in Vauban eine hohe Identifikation mit dem Stadtteil erreicht, bevor er
iiberhaupt entstanden ist.”

Unter einigen Schliisselpersonen herrscht der Eindruck, dass die Stadt Freiburg mit
Vauban einen traditionellen Stadtteil bauen wollte und es der Stadt schwer fillt Biir-
ger zu beteiligen. Als Griinde fiir die miithevolle Zusammenarbeit mit der Verwaltung
wurde angegeben, dass die lernende Planung nicht den gewohnten Handlungsmustern
entspricht und neue Arbeitsweisen auch hiufig erstmals mit Mehrarbeit verbunden sein
konnen. (Lehrstuhl fir Planungstheorie 2013e)

SPG 11:,Der Stadt fillt es schwer, Biirgerbeteiligung zu praktizieren. Betroffene werden von
der Verwaltung nicht selbstverstindlich beteiligt.”

SPG 6: ,Fiir eine Verwaltung ist eine lernende Planung schwierig. Sie entspricht nicht ihren
gewohnten Handlungsmustern. Sie unterbricht die Tradition des gewohnten Denkens einer
Verwaltung.

SPG 20: ,,Da gab es das Konzept die lernende Planung. Die Stadt hatte meiner Meinung
nach nicht vor, so viel zu lernen. Aber dann wurde viel verdndert. Das Forum Vauban hat viel
mehr durchgesetzt als urspriinglich geplant war.“

SPG 25: , Verdnderungen, das Betreten von Neuland bedeutet fiir die Verwaltung immer auch
Mehrarbeit. Auch aus diesem Grund gab es immer wieder Widerstdinde.

SPG 14: ,Die Stadt wollte einen traditionellen Stadtteil bauen.

Die Zusammenarbeit und das Handeln der Stadtverwaltung wird von den Schliisselper-
sonen als schwierig und hiufig zu inkonsequent eingestuft. Man hitte sich gewiinscht,
dass die Verwaltung den Beteiligungsprozess in Vauban strukturiert und organisiert hit-
te und diese Rolle nicht im Ganzen den Biirgern iiberlassen worden wire. (Lehrstuhl fiir
Planungstheorie 2013¢)

SPG 12: ,Sehr schwierig finde ich die Inkonsequenz der Stadtverwaltung. “

SPG 14: ,,Am Schluss verlor die Stadt das Ziel aus den Augen und traf inkonsequente Ent-
scheidungen

SPG 26: ,Die Verwaltung miisste die Beteiligungsformen von sich aus strukturieren, organi-
sieren und eine stirkere Rolle iibernehmen und dies nicht den Bewohnern iiberlassen.“
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In den Gesprichen wurden einige allgemeine Ratschlige zur Verbesserung des Pla-
nungsprozesses, mit Blick auf die Erfahrungen in Vauban, gegeben. Betont wurde, dass
mit engagierten Biirgern ein grofles Potenzial zu Verfiigung steht. Gewtinscht wird eine
offene Verwaltungsstruktur und eine lingere Planungsphase. Laut einer Schliisselper-
son miisste die Verwaltung innerhalb eines klaren zeitlichen Rahmens eine Ideenphase,
eine Planungsphase und eine Umsetzungsphase begleiten. Als Aufgabe der Verwaltung
wird die Strukturierung von Themenbereichen gesehen. Dadurch kénnten nach einer
Inputphase die Beteiligten auf ein inhaltliches Level gebracht werden. Angste, wie einen
Kontrollverlust seitens der Verwaltung, werden in den Gesprichen als unbegriindet ge-
sehen. (Lehrstuhl fir Planungstheorie 2013e)

SPG 18: , Die Stadtverwaltung sollte offener sein und mehr Zeit gewdhrleisten. Die Verwal-
tungen sollten sich etwas mehr zuriicknehmen. Sie haben Angst vor Kontrollverlust.“

SPG 8: ,Fiir eine Stadt wire ein Wahnsinns-Potenzial abzuschipfen, wenn sie es gelernt
hdtte, mit Biirgern umzugehen.”

SPG 1: ,Der Schiissel, fiir die Entwicklung von Qualitdten im Quartier ist die Kombination
von Biirgerbeteiligung und Beratung. Es braucht ein Angebot und die Mobilisierung von Leu-
ten. Ein Prozess muss auch so gestaltet sein, dass Leute Spafs daran haben.“

SPG 11:,,Optimal wire, wenn eine offene Verwaltungsstruktur die Prozesse offen gestalten
wiirde. Dies war bei der Entwicklung von Vauban leider nicht gegeben. So hdtte eine grofere
Effizienz erreicht werden kénnen. Die Verwaltung miisste innerhalb eines klaren zeitlichen
Rahmens eine Ideenphase, eine Planungsphase und eine Umsetzungsphase begleiten. Aufgabe
der Verwaltung ist es durch die Strukturierung von Themenbereichen und einer Inputphase
die Beteiligten auf ein inhaltliches Level zu bringen.“

SPG 14: , Es geht nicht nur um Mitbestimmung, es geht um Selbstbestimmung. Die Biirger
miissen die Moglichkeit haben, in Auseinandersetzung mit den anderen Leuten zu den best-
maglichen Ergebnissen zu kommen — es kann nicht sein dass die Verwaltung sagt wir wollen
das so und ein bisschen Biirgerbeteiligung ist ja ganz nett und machen den Biirgern dass Le-
ben schwer. Die Stadt miisste vom Kopf her eine andere Einstellungen bekommen. Wichtig ist
ein kooperativer Prozess mit den Biirgern.“

Aus Sicht der Schliisselpersonen wurden viele Qualititen, durch die Blirger/das Forum
durchgesetzt. Einige der erreichten Qualititen werden in den aufgefithrten Zitaten der
Schliisselpersonen benannt. Hierzu zihlen unter Anderem der Alfred-Déblin-Platz, der
Erhalt einiger Bestandsgebiude wie das Haus 037 und die Umsetzung des Stellplatz-
frei-Konzeptes. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e)

SPG 8:,Den Alfred-Doblin-Platz und das Biirgerhaus gibe es ohne den Einsatz der Biirge-
rinnen nicht. Die Stadt wollte den Platz bebauen- aus finanziellen Griinden und meinte, dass
der Platz vor der Grundschule schon ein Stadtteilplatz sei.”

SPG 14: ,Alle wesentlichen Merkmale und Qualititen des Quartiers sind durch die Initi-
ativen gegen die Stadtverwaltung durchgesetzt worden, wie z.B. das Stellplatzfrei-Konzept
oder der Marktplatz. Es gab keinerlei Unterstiitzung seitens der Stadt im Bereich Autofrei.
Ohne den Einsatz der Initiativen hdtte die Stadt alle Kasernengebiude abgerissen. Ohne die



100[133 PT.IRWITH

enormen Proteste vor Ort hdtte die Stadt einen beliebigen Stadtteil ohne besondere Qualititen
errichtet. Es gab keinerlei Zusammenarbeit zwischen der Gemeinde und dem Forum mit allen
Initiativen. Circa 40% der Ziele wurden durch viel Engagement und einen harten Kampf
erreicht.”

SPG 26: ,Durch die besondere Beteiligung der Bewohner ist eine ganz einzigartige Qualitit
entstanden. “

SPG 18: , Besondere Mobilitdtsziele gab es urspriinglich gar nicht. Die Allee sollte vierspurig
sein. Die wesentlichen Mobilititsziele sind erst durch das Forum Vauban eingebracht wor-
den.”

Des Weiteren werden in den Zitaten einiger Schliisselpersonengespriche Qualititen be-
nannt, die durch die Biirger und das Forum nicht durchgesetzt werden konnten. Hierzu
zihlen zum Beispiel der Abriss des Haus 7, die Planung des Eingangsbereiches oder das
Verkehrskonzept im dritten Bauabschnitt. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e)

SPG 14: ,Fiir das Haus 7 war eine Sanierung als Passivhaus und der Kauf der Immobilie
geplant. Die Stadt hat jedoch ohne weitere Absprache den Abriss veranlasst.“

SPG 6: ,Leider haben die Krifte im dritten Bauabschnitt nachgelassen und wir waren nicht
wachsam genug gegeniiber der Verwaltung, die wieder in Ihren alten Trott zuriickgefallen ist,
deshalb auch die qualitativen Unterschiede der Bauabschnitte.

SPG 18: ,Den Kampf um die Fliche im Eingangsbereich, auf der nun das Hotel steht, haben
wir verloren. Das Grundstiick ist viel zu dicht bebaut. Das Gebdude ist viel zu hoch. Die
Mietpreise sind sehr hoch angesetzt worden.“

In einigen Schliisselpersonengesprichen erfuhren wir, dass die Mitbestimmungs-Mog-
lichkeiten nach dem Konkurs des Forum Vauban schwieriger und weniger geworden
sind. Fiir den Stadtteilverein sei es schwer bei der Verwaltung Gehér zu finden. (Lehr-
stuhl fiir Planungstheorie 2013¢)

SPG 12:,, Zu Forums-Zeiten gab es in Vauban viel Mitbestimmung. Seit es das Forum nicht
mehr gibt, sind Mitbestimmungs-Moglichkeiten viel weniger geworden. Es ist schwer, Anliegen
aus Vauban in die Politik/Verwaltung hineinzutragen, Zustdndige zu finden, Gehor zu fin-
den.... . Der Stadtteilverein muss immer wieder an die Stadt schreiben, oft mehrfach zu einem
Anliegen. Das kostet sehr viel Energie.”

In einem Schliisselpersonengesprich wurde erldutert, dass das Jugendgelinde unter
Beteiligung von Jugendlichen entstanden ist (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).

SPG 11:,Das Jugendgelinde wurde mit Beteiligung der Jugendlichen geplant. Die lief im
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Auftrag unter Organisation des JuKs. Bereits beim ersten Treffen haben circa 50 Jugendliche
mitgemacht. Es wurden eigene Ideen fiir das Geldnde entwickelt, Modelle gebaut, ein Ranking
durchgefiihrt usw.“

Erkenntnisse aus der Jugendbefragung

In der Jugendbefragung antworteten auf die Frage ,Wie findest Du die Mdéglichkeiten,
in Vauban etwas mitzugestalten?*, fiinf der 13 Befragten mit ,weifd nicht“ und drei mit
,nicht gut. Die Meinungen ,Es gibt glaube ich keine Méglichkeiten” und ,Wir kénnen
nichts mitgestalten“ wurden gedufiert. Eine Person gab an, dass nur innerhalb des Juks
Moéglichkeiten bestehen. Eine weitere Person traf keine Aussage. Der Jugendbefragung
ist zu entnehmen, die befragten Jugendlichen die Méglichkeiten in Vauban mitzuwirken
zu groflen Teilen nicht beurteilen kénnen oder nicht sehen. (Lehrstuhl fiir Planungsthe-
orie 2013d)

Fazit Prozess

Die Entwicklung fiir den Modellstadtteil Vauban wurde durch die Prozesselemente ,Ler-
nende Planung” und , Erweiterte Biirgerbeteiligung” mafigeblich beeinflusst. Durch die
offizielle Vermittlerrolle des Forum Vauban zwischen Stadt und Biirger konnte eine um-
fangreiche Biirgerbeteiligung umgesetzt werden.

,Uber die lernende Planung und die erweiterte Biirgerbeteiligung, kam es dazu, dass
in den Bereichen Verkehr (autofreies Wohnen), Energie (Passivhiuser und Plusener-
giehiuser), Bauen (gemeinschaftliche Bauprojekte) und Soziales (Biirgerhaus) deutliche
Modifikationen der Planungen, aufgrund von Anregungen der Biirger vorgenommen
wurden.“ (Forum Vauban e.V. 2004b) Durch die intensive Biirgerbeteiligung konnte bei
den Biirgern eine groflere Transparenz und Akzeptanz geschaffen werden fiir die Pla-
nungen im Quartier (Forum Vauban e.V. 2004b), die sich in Qualititen im Quartier wie-
derfinden. Eine wichtige Rolle spielte dies insbesondere in Bezug auf das Verkehrs- und
Parkierungskonzept. Hiufig konnten Erfahrungen aus dem ersten Bauabschnitt auf den
zweiten Bauabschnitt tibertragen werden. (Hiichtker; Scholz; Selle; Sutter-Schurr 2000)

Durch die Schliisselpersonengespriche wurde mehrfach bestitigt, dass die Biirger in
Vauban intensiv beteiligt wurden. In einigen Schliisselpersonengesprichen wurde er-
wiahnt, dass der Prozess der lernenden Planung mit viel Aufwand und Arbeit verbunden
war. Oftmals kam es zu Konflikten zwischen der Stadt und den Biirgern. Unter einigen
Schliisselpersonen herrscht die Meinung, dass die Entwicklung Vaubans unter einem
besonderen Zeitgeist stattgefunden hat. Eine solche Entwicklung sei aus ihrer Sicht zur
heutigen Zeit nicht mehr vorstellbar.

In einigen Schliisselpersonengesprichen erfuhren wir, dass die Mitbestimmungs-mog-
lichkeiten ohne das Forum Vauban schwieriger und weniger geworden sind. Fiir den
Stadtteilverein sei es schwer bei der Verwaltung Gehor zu finden.

In den gefiithrten Gesprichen wurden einige Ratschlige zur Verbesserung des Planungs-
prozesses, mit Blick auf die Erfahrungen in Vauban, gegeben. Gewiinscht wird eine offe-
ne Verwaltungsstruktur, die mehr Planungszeit gewdhrleistet. Laut einer Schliisselper-
son miisste die Verwaltung innerhalb eines klaren zeitlichen Rahmens eine Ideenphase,
eine Planungsphase und eine Umsetzungsphase begleiten. Als Aufgabe der Verwaltung
wird die Strukturierung von Themenbereichen und der inhaltlicher Input gesehen. Da-
durch kénnten nach einer Inputphase die Beteiligten auf ein inhaltliches Level gebracht
und Entscheidungen gemeinsam getroffen werden.
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3.7 Weitere Erkenntnisse

Im Folgenden werden Aussagen der Schliisselpersonengespriche wiedergegeben, die
nicht konkret der Uberpriifung eines urspriinglich gesetzten Zieles dienen aber den-
noch interessante Einschitzungen und Meinungen vertreten. Die Gesprichszitate wur-
den thematisch gebiindelt und treffen Aussagen zu den Themen ,Alter werden in Vau-
ban“, ,Konflikte im Quartier” und , Infrastruktur fiir Besucher”.

Alter werden in Vauban

Das Thema , lter werden in Vauban“ wurde in mehreren Schliisselpersonengesprichen
thematisiert. Durch die stark vertretene Generation der Familien mit Kindern in den ers-
ten Bauabschnitten, muss sich mit einer gleichzeitigen Alterung dieser auseinanderge-
setzt werden. Einige der Schliisselpersonen sind jedoch der Meinung, dass sich Vauban
wegen der Flexibilitit und Barrierefreiheit einiger Bauprojekte und der kurzen Wege gut
als Seniorenstandort eignen wiirde. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e)

SPG 18: ,Niemand mdchte hier ins Altersheim. Die GENOVA plant eine freiwerdende Woh-
nung nicht mehr neu zu vermieten sondern als Alten-3er WG zu reservieren. Einmal pro
Woche gibt es einen Mittagstisch fiir dltere der GENOVA. Jeder kocht einmal im Monat fiir
die Gruppe. Diese Gemeinschaft ist eine grofse Unterstiitzung im Alltag. Das ist ein Projekt,
da kann ich alt werden.

SPG 11: , Vauban wird Seniorenstandort werden. Die Barrierefreiheit und die kurzen Wege
ermoglichen dies.“

SPG 1: ,Ich denke die grofite Herausforderung fiir das Quartier wird der Umgang mit der
gleichzeitig alternden Bevélkerung sein. ,,

SPG 14: ,,Zu spezifischen Mobilititsbediirfnissen von Senioren oder gehbehinderten Menschen
gibt es bisher keine Uberlegungen. Das Alterwerden im Stadtteil ist unter dem Verkehrsge-
sichtspunkt bisher noch kein Thema.“

Ein Grund, warum erst in der letzten Bauphase viele dltere Menschen ins Quartier zogen
wurde uns in einem Schliisselpersonengesprich erliutert. Diese Generation wollte, laut
der Schliisselperson, nicht fiir einen lingeren Zeitraum in einer Baustelle wohnen und
strebte keine selbstorganisierte Planung in Wohnprojekten an. Zudem konnte man sich
anfangs nicht mit der Eingangssituation identifizieren. (Lehrstuhl fir Planungstheorie
2013¢€)

SPG 11:,Die Durchmischung der Generationen wurde erst in der letzten Bauphase erreicht.
Die dlteren Menschen wollten nicht 15 Jahre mit einer Baustelle vor der Tiir leben. Auflerdem
konnte diese Gruppe sich nicht mit der Eingangssituation identifizieren (S.U.S.I und Bau-
wigler) und wollte mehr Planungssicherheit. Sie wollten keine selbstorganisierte Planung z.B.
in Baugruppen.“
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In einem Schliisselpersonengesprich wurde erwihnt, dass der Stadtteilverein Ver-
anstaltungen zum ilter werden in Vauban organisiert hat und diese grofle Resonanz
bei den Bewohnern hatten. Man beschiftigte sich unter Anderem damit, dass die
Bewohner einerseits moglichst lange im Quartier alt werden wollen aber andererseits
eine Durchmischung der Generationen im Viertel angestrebt wird und Vauban kein
Seniorenstandort werden soll. Umnutzungsmoglichkeiten der Familieninfrastruktur
zur Senioreninfrastruktur wurden angedacht. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013€)

SPG 12: ,Der Stadtteilverein hat gerade kiirzlich Veranstaltungen zum Thema ,dlter wer-
den im Vauban* durchgefiihrt, die sehr gut besucht waren. Tenor dieser Veranstaltungen
war einerseits ,ab ins Altersheim“ verhindern, moglichst lange in der eigenen Wohnung
wohnen bleiben konnen und andererseits ist der Nachzug junger Menschen erwiinscht.
Vauban soll kein Altenstadtteil werden. Fiir Senioren sollen Begegnungsraume im Quartier
geschaffen werden. Wenn nicht mehr so viele Kita-Plitze gebraucht werden, konnen Kitas
flir Senioren umgebaut werden.“

Konflikte unter den Bewohnern in Vauban

In einigen Schliisselpersonengesprichen wurden Konflikte zwischen Bewohnergrup-
pen im Quartier erwihnt. So gibt es unter anderem Konflikte zwischen sogenannten
,Hardlinern“ oder auch ,Pionieren“ und den ,normalen“ Bewohnern. Auch erwihnt
wurden Konflikte zwischen den Bewohnern des Studentenwerkes und des V8-Pro-
jektes, aufgrund von unterschiedlichen Lebensstilen. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie
2.013€)

SPG 24: ,Es gibt Konflikte zwischen Hardlinern und normalen Bewohnern.“

SPG 9: ,Konflikte bestehen zwischen Bewohnern der verschiedenen Bauabschnitte: Be-
wohner des 1.BAs gelten und sehen sich selbst als , Pioniere“ des Vauban, Nachziigler des
2.BAs geraten in Konflikt mit Bewohnern aus BA 1 wegen Regeln des Zusammenlebens.
Ein Grund hierfiir kénnte die grofiere Anzahl der Parteien bei den Baugemeinschafien im
2.BA sein.”

SPG 26: ,Mit den Bewohnen aus dem neuen V8-Quartier gibt es hin und wieder Konflik-
te wegen Ruhestorung (wenn Partys gefeiert werden.) Wir sind laut. Wir stéren V8. Die
V8-Bewohner beschweren sich beim Dorfrat. Der gibt das dann weiter an die Bewohner-
Innen im Studentendorf. Da stofSen unterschiedliche Lebensstile aufeinander. Da wird die
Vielfalt dann zum Problem. Wenn wir Partys feiern, werfen wir die Ankiindigungen in die
Briefkdisten der V8-ler.

SPG 26: ,,Zwischen der S.U.S.I und dem Studentenwohnheim vermischen sich die Be-
wohner. Zwischen beiden Bewohnerschaften gibt es aber auch Konflikte. Zum Beispiel be-
schwert sich zurzeit der Dorfrat des Studentenwerks iiber Jugendliche von der S.U.S.1.“

In einem der gefiihrten Schliisselpersonengesprache ist jedoch von einer besonderen
Kultur, mit Konflikten umzugehen, die Rede (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013e).
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SPG 9:,,In Vauban ist eine Kultur entstanden, mit Konflikten umzugehen. Vauban ist ein
gutes Trainingsfeld fiir Konfliktmanagement.

Infrastruktur fiir Besucher

In vielen Schliisselpersonengesprichen wurden die hohen Besucherzahlen erwihnt. In
zwei der Gespriche wurden das Fehlen einer 6ffentlichen Toilette und eines Infopoints
fiir Besucher angesprochen. (Lehrstuhl fiir Planungstheorie 2013€)

SPG 14: ,Fiir die vielen Besucher im Stadtteil wird eine dffentliche Toilette bendtigt. Biirger
konnten die Einrichtung einer dffentlichen Toilette bisher nicht durchsetzen. Grund fiir Ableh-
nung der Stadt: In 10 Jahren wird eine Toilette ggf. nicht mehr gebraucht. Es wurde nun ein
Deal mit dem Siiden getroffen: Gefiihrte Gruppen diirfen die Toiletten dort gegen Bezahlung
nutzen. Fiir ungefiihrte Gdste gibt es keine Losung.

SPG 26: ,Es gibt im Viertel keine dffentliche Toilette. Der Stadtteilverein hatte eine solche
Toilette gefordert. Das ist aber nicht umgesetzt worden.

SPG 18: ,Aufserdem wurde ein Infopoint und Biirgertreffpunkt am Eingang gefordert um auf
die vielen Besucher einzugehen.”

4. Resiimee

Fasst man die vielfiltigen Einzelbeobachtungen zusammen lisst sich sagen: Die fiir das
Quartier Vauban urspriinglich gesetzten — und im Prozess weiter entwickelten — Ziele
konnten zu grofien Teilen umgesetzt werden. In Einzelbereichen wird der Grad der Zie-
lerreichung von den Befragten aber kontrovers eingeschitzt. Das gilt z.B. fiir umwelt-
bzw. mobilititsbezogene Ziele (aktive und passive Solarnutzung, Fassadenbegriinung,
Stellplatzfreiheit) sowie fur den Umgang mit dem Bestand: Hier hitte sich ein Teil der
Befragten weitergehende oder andere Lésungen gewiinscht.

Blickt man auf den Prozess zuriick, so wird deutlich, dass das Prinzip der lernenden
Planung und die frithzeitige Biirgerbeteiligung, mit dem Forum Vauban als offizieller
Triger, nicht nur wichtiger Bestandteil der Quartiersentwicklung war, sondern auch we-
sentlich zur Weiterentwicklung der Ziele und zu ihrer Umsetzung beigetragen hat. So
ergibt sich nach den Interviews das Bild, dass z.B. die Durchsetzung des Niedrigener-
gie-Standards und das Stellplatzfreikonzept wesentlich durch die inhaltliche Unterstiit-
zung des Forum Vauban und das Engagement vieler Bewohnerinnen und Bewohner
(auch in ihrer Rolle als Bauherren) méglich wurde. Ausdriicklich als Resultat des Biir-
gerengagements werden zudem der zentrale Marktplatz oder auch der Erhalt des Haus
037 angesehen. Letztlich aber kann man den Erfolg der Quartiersentwicklung nicht vor-
rangig einer der beteiligten Gruppen zurechnen. Es handelt sich hier schon um einen
Gemeinschaftsprozess, in dem alle Beteiligten bereit waren, Neuland zu betreten.

Festzustellen ist auch, dass das Quartier sich durchaus nicht einheitlich entwickelt hat:
Soweit wir es beurteilen kénnen, wurden im ersten (und zweiten) Bauabschnitt die Ziele
am konsequentesten verfolgt und umgesetzt. Dies ist besonders an der Struktur der Be-
bauung, am hohen Anteil der Baugruppen sowie am Stellplatzfreikonzept und der sich
daraus ergebenden Aufenthaltsqualitit im 6ffentlichen Raum abzulesen. Weitere Teilbe-
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reiche bilden das Studentendorf und die SUSI, welche sich unabhingig von den anderen
Bauabschnitten entwickelt haben. Die zeitlich letzten Bauabschnitte weisen in mehrfa-
cher Hinsicht deutliche Unterschiede auf (Trigerschaft, Bauformen, Erschlieffung, ru-
hender Verkehr) ohne dass fiir uns ersichtlich war, wodurch dies ausgeldst wurde.

Mit Blick auf einzelne Zieldimensionen ist festzustellen:

Das Mobilititskonzept ist zweifellos ein Kernelement und als Basis fiir wesentliche Qua-
lititen im Quartier anzusehen. Die Straflenrdume in den stellplatzfreien Bereichen fun-
gieren als Lebensraum mit einer hohen Aufenthaltsqualitit. In Verbindung mit der sehr
guten Anbindung an den ONV ergibt sich zudem fiir viele Haushalte ein Anreiz, indivi-
duelle motorisierte Mobilitdt zu verringern. So ist die MIV-Belastung im Quartier insge-
samt sehr gering. Dies wird durchweg von den Gesprichspartnerinnen und Gesprichs-
partnern sehr positiv bewertet. Zugleich wird aber von den einen auf einige Probleme in
der alltiglichen Handhabung der Stellplatzfreiheit hingewiesen. Und andere bedauern,
dass nur Teilbereiche des Quartiers entsprechend konsequent vom (ruhenden) Verkehr
entlastet wurden und in anderen eher konventionelle Erschliefungs- und Parkierungs-
l6sungen realisiert wurden.

Gutes Mobilititskonzept, hohe Aufenthaltsqualitit der StraRen und Plitze in Verbin-
dung mit den die Siedlung durchziehenden Griinbereichen (sowie der Erhalt des Baum-
bestandes) prigen so ganz wesentlich das Bild, das viele Bewohnerinnen und Bewohner
von diesem Stadtteil haben: griin, ruhig und doch mitten in der Stadt.

Die Niedrigenergiebauweise konnte in Vauban flichendeckend umgesetzt werden. Etwa
ein Drittel der bebauten Grundstiicke haben den Niedrigenergiehausstandard sogar
uiberschritten. Alle Gebiude, die nicht ihren Eigenbedarf an Wirme durch solare Ener-
giequellen decken, wurden an ein Blockheizkraftwerk mit Nahwirmenetz angeschlos-
sen. Zur Erreichung des heutigen Wirkungsgrades waren jedoch einige Anpassungen
notwendig.

Durch die Schaffung von innenstadtnahem Wohnraum, in den Quartieren Rieselfeld
und Vauban, konnte — so wurde uns bestitigt — in den goer Jahren der Druck auf den
Wohnungsmarkt in Freiburg mittelfristig entschirft werden. Eine Kombination von
Wohnen und Arbeiten im Quartier wurde realisiert, jedoch entstanden weniger Gewer-
beflichen als zu Beginn der Entwicklung geplant waren. Das Quartier ist ausreichend
mit kommerzieller, kultureller und sozialer Infrastruktur ausgestattet, jedoch variiert die
Entfernung zu den unterschiedlichen Bauabschnitten.

Die Dichte von Vauban ist im Vergleich zu anderen Stadtteilen und der Gesamtstadt
Freiburg hoher, wird jedoch durch einen Grofiteil der Befragten als (noch) angemessen
empfunden.

Von sozialer Durchmischung kann in Vauban nur dann gesprochen werden, wenn man
die Bestandsgebiude und ihre Nutzer mit einbezieht. Ansonsten wurden zwar Woh-
nungen im geforderten Segment errichtet und auch im Eigentumsbereich waren die
Schwellen zum Entstehungszeitpunkt nicht hoch. Heute ist allerdings ein Teil der Miet-
wohnungen wieder aus der Bindung gefallen. Und im Eigentumsbereich haben sich
die Grundstiickspreise nahezu verdoppelt. In dieser Hinsicht ist Vauban auch »Opfer«
seines eigenen Erfolges geworden.

Die Kombination eines auf zentrale Qualititen ausgerichteten, ansonsten aber nur weite
Rahmen setzenden Bebauungsplans mit einem differenzierten, wesentliche Ziele fiir die
Bebauung fixierenden und eine baldige Realisierung fordernden Kaufvertrages scheint
sich mit Blick auf die stidtebauliche und bauliche Qualitit des Quartiers bewihrt zu ha-
ben. Hinzu kam ein Grundstiicksvergabeverfahren, das Familien, Baugruppen und an-
spruchsvolle Bauprojekte bevorzugt beriicksichtigte und mit Hilfe von »Blockprofilen«
dazu beitrug, dass auch eine kleinteilige Mischung der Trigerschaft entstand. So konnte
eine Vielfalt innerhalb der Baublocke bewirkt werden. In Verbindung mit der groflen
Anzahl unterschiedlicher selbstnutzender Gemeinschaften als Bautriger — Baugruppen,
Genossenschaften, SUSI — konnten so grofle Vielfalt, hohe Identifikation der Bewohner
mit dem Quartier und eine — von den Bewohnerinnen und Bewohnern positiv bewertete
Nachbarschaften — entstehen.
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Letztendlich ergaben die Ergebnisse unserer Erhebungen und Befragungen (Stralenbe-
fragung, Schluisselpersoneninterviews und Jugendbefragung) eine hohe Zufriedenheit
der Bewohner mit ihrem Quartier. Die Qualititen werden auch von neu Zugezogenen
erkannt und geschitzt. Dies duflert sich durch die hohe Wohnraumnachfrage bei einer
gleichzeitig sehr geringen Fluktuation im Quartier.

Kurzum und in einem Satz: Das Quartier Vauban ist eine Erfolgsgeschichte, von der es
sich fiir zukiinftige Projekte zu lernen lohnt.

5. Von Vauban lernen?

Zwanzig Nachbemerkungen und Ausblicke von Klaus Selle

Versucht man die verschiedenen Sondierungen, die im Rahmen der Projektarbeit
vorgenommen wurden, in wenigen Sitzen zusammenzufassen, so lisst sich meines
Erachtens feststellen:

1. Ziele erreicht: Die urspriinglich angestrebten Zielsetzungen wurden in hohem Mafle
umgesetzt. Dass dies nicht vollstindig gelang (etwa Nutzungsmischung) ist auf Ein-
flussgrélen zuriick zu fithren, die nicht oder nur bedingt steuerbar waren.

2. Zielentwicklung als Prozess: Das Prinzip der lernenden Planung hat sich bewihrt
—und als notwendig erwiesen, will man — bei einer Projektrealisierungszeit von zwei
Jahrzehnten — nicht auf dem Ausgangsniveau stehen bleiben. Das hat allerdings Vor-
aussetzungen, auf die unten einzugehen ist.

3. Unterschiedliche Perspektiven: Dass der Zielerreichungsgrad in einigen Punkten
durchaus unterschiedlich bewertet wird, ist auf die Entstehungsgeschichte und auf die
Verschiedenheit der Bewohnerschaft zuriickzufiihren:

« Diejenigen, die auf den Planungsprozess mit sehr weit reichenden, ambitionierten
Vorstellungen einwirkten (etwa die Aktivisten des ehemaligen Forum Vauban), sehen
— durchaus zutreffend — ihre Vorstellungen in wesentlichen Punkten nicht vollstindig
verwirklicht.

« Zugleich erweisen sich manche Qualititen als ambivalent: Soziale Ndhe wird von
vielen ausdriicklich begriifét, hat fiir andere aber auch negative Seiten.

4. Quartier der Vielfalt: Kleinteilige Parzellierung, Vielfalt der Trigerschaft und weite
planungsrechtliche Rahmensetzung haben ein Quartier der baulichen Vielfalt entste-
hen lassen. Nicht ganz nachvollziehbar war fiir uns die Umgewichtung der Triger-
schaft (von Baugruppen zu »klassischen« Wohnungsbautrigern) wihrend der letzten
Bauphasen.

5. Quartier als Mosaik: Es ist dem Prozess geschuldet, den unterschiedlichen Bautra-
gern, aber auch der Grofe: Es gibt nicht »das« Quartier, sondern das Quartier Vau-

ban erweist sich als Mosaik unterschiedlicher Qualititen (sowohl was die Nihe zu
Einrichtungen betrifft, wie auch die Dichten, Trigerschaft und Erscheinungsbild des
Wohnungsbaus, wie auch das Verkehrskonzept — und offensichtlich sehen auch die
Bewohnerinnen und Bewohner Unterschiede) zerfillt aber nicht, sondern bietet — dank
der »robusten Grundstruktur« — durchaus ein Gesamtbild.

6. Hohe Zufriedenheit, grofle Nachfrage: Es ist ein Stadtteil entstanden, dem der ganz
iiberwiegende Teil der Bewohnerschaft hohe Qualititen attestiert. Sitze wie der folgen-
de haben in neuen Quartieren Seltenheitswert: »Hier ist das Leben so einfach! Hier
kann man drei Kinder haben und den Alltag bewiltigt bekommen, weil man seine Kin-
der nicht iiberall hin begleiten muss und weil es alles, was man braucht, vor Ort gibt.«
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7. Die Uberzeugungskraft der realisierten Konzepte — und ihre Grenzen: »First we
shape our buildings and afterwords our buildings shape us«. Dieser Winston Churchill
zugeschriebene Satz findet hier in erweiterter Form seine Bestitigung: So zeigte sich
bei nicht wenigen Haushalten, dass die Realisierung des Mobilititskonzepts so iiber-
zeugend ausgefallen zu sein scheint, dass sie einige Zeit nach Einzug auf ihr (ein?)
Auto verzichteten. Zugleich wird aber auch deutlich, dass bestimmte Elemente des
Verkehrskonzeptes — insbesondere die Stellplatzfreiheit im Wohnbereich — auch auf
Nicht-Akzeptanz stoflen kénnen und immer wieder sozialer Auseinandersetzungen
bediirfen.

8. Dynamik der Mirkte: In gewisser Weise ist der Stadtteil Opfer seines eigenen Er-
folges. Die enorme Preissteigerung bei den Immobilien hebt die Zugangsschwelle
insbesondere im Eigentumsbereich wesentlich. Zwar ist — tiber alles betrachtet und an
anderen Quartieren der neueren Zeit gemessen — immer noch eine erhebliche soziale
Spannweite im Quartier vorzufinden, aber es muss sich noch erweisen, welche lang-
fristigen Wirkungen von den Marktdynamiken ausgehen.

Von Aufen betrachtet und mit Blick auf den Siedlungsbau am Ende des einen und zu
Beginn des anderen Jahrtausends kann man festhalten, dass das Quartier Vauban fur
diese Epoche eindeutig eine hervorgehobene Bedeutung hat: Die fachliche Diskussion
um Innenentwicklung, Konversion und nachhaltige Siedlungsentwicklung hat hier-
her wesentliche Impulse bezogen. Und auch das Prozess-Verstindnis der »lernenden
Planung« ist beispielgebend. Kurzum: Hier wurde Besonderes erreicht und ein neuer
Standard gesetzt (hinter den man andernorts allerdings auch heute noch zurtick fillt).

Und nun?

Was kann man nun heute, ein Vierteljahrhundert nach dem Beginn des Prozesses in
Freiburg vom Quartier Vauban lernen? Dazu wire viel zu sagen. An dieser Stelle nur
einige Thesen und Gedankensplitter, die nicht nur Neues, sondern auch einfache Re-
geln, die iiberzeugend im Quartier Vauban illustriert werden, zum Ausdruck bringen:

9. Innenentwicklung: Wer Belege dafiir benétigt, dass und warum Innenentwicklung
sinnvoll ist, findet sie hier.

10. Robuste Grundstruktur: Dass Quartiere, die sich iiber lange Zeitraume entwickeln,
einer Grundstruktur bediirfen, die auch dann prigend und Orientierung gebend bleibt,
wenn sich einzelne Baufelder anders als urspriinglich geplant entwickeln, 1dsst sich
hier sehr gut illustrieren.

11. Bedeutung des Griinen Kapitals und der 6ffentlichen Riume. Das gilt auch fir die
Strukturierung durch Freirdiume und das Geriist der Straflen, Alleen, Wege und Plitze.
Letztlich erweisen hier Grundsitze des Stidtebaus, wie man sie seit Mitte des 19. Jahr-
hunderts kennt, erneut ihre Giiltigkeit.

12. Infrastruktur — von Anfang an. Wesentliche Fehler des yoer-Jahre Siedlungsbaus
wurden im Quartier vermieden: Hier wurde von Anfang an nicht nur iber notwendi-
ge Infrastruktur nachgedacht, sondern sie auch realisiert. Von besonderer Bedeutung
(und unverzichtbar fiir das Mobilititskonzept) ist hier zweifellos die Stadtbahnanbin-
dung, aber auch die frithzeitige Bereitstellung 6ffentlicher wie privater Infrastrukturen
ist wesentlich. Dass es anfinglich Fehleinschitzungen insbesondere bei den Einrich-
tungen fir Kinder gab (und Freirdiume fur Jugendliche bis heute defizitir sind) kann
Anregung sein, dies andernorts zu meiden.

13. Nachhaltigkeit: So unscharf der Begriff ist, so deutlich wird an diesem Beispiel, dass
man ihn operationalisieren kann und muss. Vom Mobilititskonzept bis zum energie-
effizienten Bauen ist hier ein breites Spektrum von Mafdnahmen realisiert worden, das
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heute zum Standard gehéren sollte — der stindig weiter zu entwickeln ist.

14. Vielfalt: Kleinteiliger Parzellenzuschnitt, Moglichkeiten fiir verschiedene Baufor-
men, Pluralitit verschiedener Bautriger — das alles sind Ingredienzen einer fiir Sied-
lungen dieser Gréflenordnung auch zukiinftig richtigen Strategie. Dabei scheinen die
Potenziale gemeinschaftlichen Bauens und anderer Formen »Neuer Nachbarschaften«
noch nicht ausgeschépft zu sein. Das konnte auch fiir verschiedene Formen der Nut-
zungsmischung gelten.

15. Erweiterte Ziele, neue Themen? Die Zeit ist weiter gegangen und man wird heute
nicht nur iberlegen miissen, wie die bereits fiir Vauban angestrebten Ziele 2014 zu
definieren wiren, sondern es ist auch zu priifen, ob nicht neue Themen bei Siedlungs-
projekten, die auch 2040 noch tragfihig sein sollten, schon heute zu bedenken sind.
Im Rahmen der Arbeiten unsere Studierenden wurden neben einem neuen Nachden-
ken iiber Mobilitit (verstirkter Einbezug des «Sharing«-Gedankens; Mobilititskonzept
fiir das Innere des Quartiers) und Energie (Autarkie, Smart Grids, Speicherung) auch
eine Intensivierung des Gemeinschaftsgedanken oder Themen wie »Urban Garde-
ning« angesprochen. Zugleich zeigt sich heute schon im Quartier Vauban (wie auch
im Rieselfeld), dass das Thema der »alternden Gesellschaft« nicht frith genug — und
ausdriicklich auch in neuen Quartieren, deren Altersstruktur zu Beginn eher »jung«
ist — bedacht werden kann.

16. Stidtebau fiir eine »diverse« Gesellschaft: Diversitit ist ein Stichwort, das schon
heute den Zustand vieler Stadtgesellschaften beschreibt. In Zukunft werden aber Viel-
falt und Verschiedenheit — und damit auch die Gefahr der Auseinanderfallens und

die Aufforderung tiber Strategien der »Kohision« nachzudenken — noch erheblich an
Bedeutung gewinnen. Das wirft sowohl die »alten Fragen« der sozialen Mischung oder
der Koexistenz unterschiedlicher Kulturen und Ethnien im Quartier oder der Barrie-
refreiheit neu auf, richtete den Blick aber auch auf »Multilokalitit« und andere Folgen
von Globalisierung und Mobilititsmoglichkeiten wir -zwang.

r7. Kommunale Steuerung durch Zwischenerwerb und privatrechtliche Vertragsgestal-
tung: Vieles von dem, was im Quartier Vauban erreicht wurde, setzt voraus, dass es
offentliches Steuerungsinteresse gibt — und die Méglichkeit dies umzusetzen. Dazu ist
bei der Innenentwicklung wohl der Zwischenerwerb unverzichtbar. Wo dies — aufgrund
der Grofle und kommunaler Finanznéte — nicht moglich ist, ist nach anderen Formen
»kommunaler Intendanz« zu suchen. Nach Jahrzehnten, in denen viele Kommunen
das Heil bei privater Entwicklungstitigkeit sahen, scheint auch hier eine Form der
»Re-Kommunalisierung« Platz zu greifen (was ja durchaus die Kooperation mit Priva-
ten einbeziehen kann, aber »Public Leadership« als Voraussetzung versteht).

18. Zielentwicklung als Prozess & Lernende Planung: Das die Weiterentwicklung der
Ziele in einem langjihrigen Prozess nicht nur sinnvoll und wiinschbar, sondern auch
moglich ist, hat insbesondere der Vauban-Prozess gezeigt. Dabei werden aber »Treiber«
bendtigt, die ein Interesse an dieser Weiterentwicklung haben und artikulieren kénnen.
Einrichtungen wie das Forum Vauban und die in seinem Umfeld agierenden Bewoh-
nerinnen und Bewohner wird man aber nicht in jedem neuen Entwicklungsprojekt
vorfinden. Wie schafft man also ein entsprechendes Ferment?

19. Kontinuitit und Konstanz: Der Vauban- wie der Rieselfeld-Prozess sind durch ein
erstaunlich hohes Maf$ an personeller Kontinuitit — insbesondere an der Gelenkstelle
zur operativen Projektentwicklung — gekennzeichnet. Das ist, wie man schon aus frii-
heren Untersuchungen weif3, ein wichtiges Erfolgskriterium fiir die Realisierung vor
allem langfristig angelegter innovativer Projekte.

20. Quartiersentwicklung als Gemeinschaftsaufgabe: Beide Freiburger Stadtentwick-
lungsprojekte machen deutlich: Wer neue Quartiere bauen will hat Gemeinschaftsauf-
gaben zu bewiltigen. Dabei geht es um weit mehr als Biirgerbeteiligung. Mit langem
Atem sind multilaterale Kommunikationen zu gestalten.
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Anhang

Fragebogen: Straflenbefragung

Evaluierung Vauban

Leitfragen
Wir wollen mit unseren Befragungen herausfinden:

1. Was waren die Grinde, ins Quartier Vauban zu
ziehen? Welche Qualitaten des Quartiers waren
dabei von besondere Bedeutung?

2. Wie wird die Situation heute eingeschatzt? Was
sind aus der Sicht der Nutzerinnen und Nutzer die
wesentlichen Qualitaten des Stadtteils? Welche
Méangel hat er? Was geféllt den Bewohnerinnen
und Bewohnern weniger oder gar nicht?

3. Was sollten man — nach den Erfahrungen im

Quartier Vauban - in einem Stadtteil der Zukunft
berlcksichtigen?

Bei den Fragen 2 und 3 soll explizit auf unsere
Evaluierungsdimensionen 1 - 6 eingegangen werden:
1. Stadtebau/Freiraum

2. Mobilitat

3. Wohnen

4. Sozialstruktur/Nachbarschaft etc.

5. Umwelt

6. Prozess

Diese Leitfragen werden Ubersetzt in drei
unterschiedliche Erhebungsinstrumente:

* Fragebogen zur StraBenbefragung: Hier geht es
darum, einen Fragebogen flr eine kurze (héchstens
15-mindtige) mundliche Befragung zu konzipieren.
Ziel ist es, unter intensiver Mitwirkung der
Studierenden, einen Rucklauf von 60 auswertbaren
Bdgen (moglichst mehr) zu erzielen.

Bei dem Fragebogen wird moglichst eng Bezug
genommen zu den Untersuchungen von Nathalie
Bodarwé (zu Vauban) und Christine Schings
(Rieselfeld) um Aussagen vergleichen und ggf.
zusammenfuhren zu kénnen.

e Leitfaden fur Schllisselpersoneninterviews zu
verschiedenen Aspekten der Vauban-
Entwicklung/Qualitatsziele... Hier wird die erste
Leitfrage i.d.R. wenn Uberhaupt nur kurz
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angesprochen werden. Ggf. wird hier ausfuhrlicher
auf die Geschichte und die Entwicklung der
Qualitatsziele einzugehen sein... Und ansonsten wird
man je nach Gespréachspartner unterschiedlich
intensiv auf die jeweiligen Sachfragen eingehen.
Insgesamt geht es also hier weniger um das
personliche Erleben als um die Erdrterung des
Erreichens/Nicht-Erreichens bestimmter Ziele...

¢ Jugendaktion: Insbesondere mit Blick auf die
Zukunft wollen wir mit Jugendlichen (aus dem
Quartier aber nicht nur?) deren Einschatzung
erdrtern und vor allem fragen, was das fur die Zukunft
heit, fur Stadtteile, in denen sie einmal leben wollen.
Diese Aktion kann sich deutlich von einer normalen
Befragung untescheiden, sollte allerdings —
jugendgerecht — unsere 6 Dimensionen mit
einbeziehen.
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Leben in Vauban - eine KurzBefragung

KopfDaten

Selbst ankreuzen:
o M/W
o Alter ungefahr:

Hinweis an die Befrager:

Einstieg z.B. ,Guten Tag. Haben Sie ca. 10 Minuten
Zeit fiir ein Interview zum Quartier Vauban?*“

In der Ansprache kurz erldutern, wer Sie sind (Name,
Studiengang RWTH Fakultéat Architektur) und das
Projekt vorstellen (Studentisches Projekt; Stadt
Freiburg ist interessiert und wir werden unsere
Ergebnisse der Stadt zu Verfliigung stellen, Bericht
und Journal werden ins Internet gestellt).

Ziel der Befragung: Sind die ursprtinglichen Ziele
umgesetzt wurden und was kénnen Stadtplaner aus
den Erfahrungen in Vauban fiir zuktinftige Quartiere
lernen

Bitte gut leserlich ausfllen; ggf. nach Ende der
Befragung noch Erlduterungen nachtragen:

1. Warum Vauban?

1.1 Seit wann wohnen Sie im Quartier Vauban?
Ggf,.: wo wohnen Sie im Quartier (Punktekarte)?

1.2 Wohnen Sle alleine, mit Kindern, in einer
Partnerschaft, Wg etc.?
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1.3 Wie bewegen Sie sich tUberwiegend im Alltag fort?

1.4 Warum sind Sie ins Quartier Vauban gezogen?
was machte diesen Stadtteil fur Sie attraktiv?

1.5 Waren Sie bei der Entstehung des Quartiers
beteiligt? Fur welche Aufgaben/Fragen/Themen
haben Sie sich besonders interessiert?

1.6 Was hat die Beteiligung bewirkt?

1.7 Sind Sie heute (noch) im Quartier engagiert?
Inwiefern?
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2. Vauban heute ?

Beginnen wir mit einer pauschalen Frage
2.1 Wie zufrieden sind Sie mit dem Leben und

Wohnen im Quartier Vauban?
Sehr zufrieden | zufrieden | teils-teils | unzufrieden ...

Gehen wir dem etwas nach

2.2 Was gefallt Ihnen besonders an diesem Stadtteil?
Warum?

Nennungen in Reihenfolge notieren und ggf. noch
etwas genauer nachfragen — insbesondere zu den
uns interessierenden Punkten...

2.3 Was gefallt lhnen nicht? Warum?

Nennungen in Reihenfolge notieren und ggf. noch
etwas genauer nachfragen — insbesondere zu den
uns interessierenden Punkten...

Mit dem Bau des Quatrtiers wurden weit reichende
Ziele verfolgt. Uns interessiert

2.4 Wurden die Ziele erreicht?

Kreuzen Sie bitte auf dem Bogen an , in welchem
MabBe die jeweils genannten Ziele Ihrer Meinung nach
erreicht wurden, Kreuzen Sie dazu bitte auf der Skala
einen Wert zwischen ,,wurde voll und ganz erreicht*
und ,wurde tberhaupt nicht erreicht” an. Wenn
Griinde genannt werden, notieren Sle diese.
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Das Quartier Vauban sollte

+ ein kompaktes, stadtisches Quartier mit guter
sozialer und kultureller Infrastruktur werden,

1 (voll erreicht) 2 (erreicht) 3 (teilweise erreicht)
4 (unzureichend erreicht) 5 (liberhaupt nicht erreicht)

+ ein Quartier der kurzen Wege sein,

ggf. erklaren, im Vergleich zu vorheriger
Lebenssituation

1 (voll erreicht) 2 (erreicht) 3 (teilweise erreicht)
4 (unzureichend erreicht) 5 ((iberhaupt nicht erreicht)

+ gestalterisch vielféltig sein,
1 (voll erreicht) 2 (erreicht) 3 (teilweise erreicht)
4 (unzureichend erreicht) 5 ((iberhaupt nicht erreicht)

+ ein gutes Angebot an 6ffentlichem Grinraum haben,
1 (voll erreicht) 2 (erreicht) 3 (teilweise erreicht)
4 (unzureichend erreicht) 5 ((iberhaupt nicht erreicht)

+ gut mit 6ffentlichem Verkehr erreichbar sein,
1 (voll erreicht) 2 (erreicht) 3 (teilweise erreicht)
4 (unzureichend erreicht) 5 (liberhaupt nicht erreicht)
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« StraBen mit hoher Aufenthaltsqualitat (keine
Stellplatze, wenig Verkehr) haben,

1 (voll erreicht) 2 (erreicht) 3 (teilweise erreicht)
4 (unzureichend erreicht) 5 (lberhaupt nicht erreicht)

+ bezahlbaren Wohnraum fur junge Familien bieten,
1 (voll erreicht) 2 (erreicht) 3 (teilweise erreicht)
4 (unzureichend erreicht) 5 (liberhaupt nicht erreicht)

- vielféaltige Wohnformen anbieten, (EFH/ MFH/ RH,
Miete/ Eigentum, Baugruppen/ Genossenschaft)

1 (voll erreicht) 2 (erreicht) 3 (teilweise erreicht)
4 (unzureichend erreicht) 5 (lberhaupt nicht erreicht)

+ aus Gebauden mit niedrigem Energieverbrauch
bestehen,

1 (voll erreicht) 2 (erreicht) 3 (teilweise erreicht)
4 (unzureichend erreicht) 5 ((iberhaupt nicht erreicht)

* eine gemischte, vielféltige Bevélkerungstruktur
haben,

1 (voll erreicht) 2 (erreicht) 3 (teilweise erreicht)
4 (unzureichend erreicht) 5 (iberhaupt nicht erreicht)

+ durch gute Nachbarschaft im Viertel gepréagt sein,
1 (voll erreicht) 2 (erreicht) 3 (teilweise erreicht)
4 (unzureichend erreicht) 5 (Gberhaupt nicht erreicht)
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+ ein gutes Beispiel fur nachhaltige,
umweltschonende Quartiersentwicklung sein...

1 (voll erreicht) 2 (erreicht) 3 (teilweise erreicht)
4 (unzureichend erreicht) 5 (liberhaupt nicht erreicht)

+ und durch eine intensive Beteiligung der
Bewohnerinnen und Bewohner an ihrem Quartier
entwickelt werden.

1 (voll erreicht) 2 (erreicht) 3 (teilweise erreicht)
4 (unzureichend erreicht) 5 ((iberhaupt nicht erreicht)

3. Stadtviertel der Zukunft?

Wir kommen zur letzten Frage:

3.1 Wenn man heute neue Stadtviertel plant: Worauf
sollte man in Zukunft besonders achten?

Ggf. noch nachfragen: was hat sich in Vauban
bewéhrt und sollte auch in Zukunft beachtet werden?

Gibt es etwas, was Sie in Vauban vermissen?
Was fehlt? Was kdme neu hinzu?

Wir danken Ihnen fiir dieses Gespréach!
Ggf. durfen wir ein Foto von lhnen (vor Ihrem Haus/im
Garten etc.) machen?
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Leitfaden: Schliisselpersonengespriche

Evaluierung Vauban — eine
Schlisselpersonenbefragung

Kurze Vorstellung, Absicht (studentisches Projekt mit
dem Ziel, die Erfahrungen mit dem QV auszuwerten und
Konsequenzen fir die Zukunft zu ziehen)...

Dank fir Bereitschaft, mitzuwirken.

Wie viel Zeit ddirfen wir in Anspruch nehmen? Das
Gespréch kann zwischen 30 und 60 Minuten in
Anspruch nehmen — wir richten uns da nach den GP.

Zum Inhalt (das sollte in der Regel vorab per Mail
mitgeteilt worden sein und hier nur noch einmal in
Erinnerung gebracht werden): Den Zielen der
Untersuchung entsprechend wird sich das Gespréch
vor allem auf drei Fragenkomplexe beziehen...:

e Was waren/sind die aus Ihrer Sicht die wesentlichen
Ziele der Quartiersentwicklung Vauban?

e In welchem MaBe wurden sie
erreicht/verfehlt/ibertroffen? (ggf.: woran lag das?)

e Und, nach vorn gewandt: Welche Ziele und
Anforderungen sollte man bei Planung und Entwicklung
eines neuen Quartiers &ndern, an welchen sollte man
festhalten?

[Sollte es sich um Befragte handeln, die die

Vorgeschichte nicht oder kaum kennen, entféllt die
erste Frage jeweils— und wird durch ein kurzes
Reslimee der Ziele durch die Interviewer ersetzt]...
Auch bei den einzelnen Fachaspekten ist es wichtig
nicht bei Fragen zu verharren, in denen sich die GP
offenkundig nicht gut auskennen. Daf(r aber dort
detaillierter werden, wo viel Wissen sichtbar wird. ..

KopfDaten | Vorab

(Was bekannt ist: selbst ausfillen)

Mit wem sprechen wir? Kurze Angaben zur Person und
ihren Beztgen zum Quartier

Beruflich involviert (in welcher Weise, von ... bis ...)?
ehrenamtlich engagiert (Kontext, von...bis ...) ?
Bewohner/in (seit wann?) (warum hergezogen...ggf.
Bezug zur weiteren Befragung herstellen)
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Erste Assoziationen

Beginnen wir mit einigen eher spielerischen Assoziationen, Sie kennen das

vermutlich: Wir beginnen einen Satz und Sie vollenden ihn spontan

e Das Besondere am Quartier Vauban ist...

e Es unterscheidet sich von anderen Stadtteilen Freiburgs vor allem
durch...

e Mir personlich geféllt im Quartier Vauban ganz besonders...

e Weniger gut finde ich...

¢ \Wenn man heute ein neues Quartier plant, kann man vom Quartier
Vauban lernen,...

[Falls hier Aspekte genannt werden, die in unseren 6 Zieldimensionen nicht
enthalten sind: Spéter wieder darauf zuriick kommen]

Nach diesen ersten Assoziationen wollen wir einige Ziele und Qualitéten
des Quartiers Vauban genauer behandeln.

1. Architektur, Stadtebau, Freirdume
Was waren/sind die aus lhrer Sicht wesentlichen Ziele fiir die
stadtebauliche und freiraumplanerische Entwicklung des Quartiers?

Wie beurteilen Sie das heute Erreichte?

Ggf. nachfassen: Dichte, Vielfalt, Infrastruktur, Versorgungseinrichtungen
im Nahbereich, Nutzungsmischung, kurze Wege, d&ffentliches

Grin, privates Grin, Bezlige zur Landschaft

2. Mobilitat
Was waren/sind die aus lhrer Sicht wesentlichen Ziele des Mobilitats-
/Verkehrskonzepts fUr da Quartier Vauban?

Wie beurteilen Sie das heute Erreichte?
Ggf. nachfassen: OPNV-Anbindung, autofreies/verkehrsreduziertes
Quartier, stellplatzfreie Wohnstral3en, Fahrradtauglichkeit etc.
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3. Wohnen
Was waren/sind die aus lhrer Sicht wesentlichen Ziele fur das Wohnen?

Wie beurteilen Sie das heute Erreichte?
Bezahlbare Baugrundstticke fir junge Familien, Niedrigenergie- und
Passivhéuser, Baugruppen als Bautrédger

4. Bevélkerung, Sozialstruktur, Nachbarschaft
Was waren/sind hier die aus lhrer Sicht wesentlichen Ziele?

Wie beurteilen Sie das heute Erreichte?
Familiengerecht? junges Quartier? Soziale Mischung? Gute
Nachbarschaft?

5. Umwelt

Das Quartier Vauban sollte ein gutes Beispiel fur ein »nachhaltiges«
Quartier sein. Insofern spielten insbesondere Umweltaspekte eine wichtige
Rolle, Was waren/sind die aus Ihrer Sicht wesentlichen Ziele?

Wie beurteilen Sie das heute Erreichte?
Emissionsminderung (Verkehr, Gebéude),
Versickerung/Grundwasserneubildung, Grines Kapital,

6. Prozess

Das Quartier Vauban entstand in einem besonderen Prozess:
Projektentwicklung unter intensiver Beteiligung der Stadt, Lernende
Planung, Baugemeinschaften als Bautrager, intensive Blrgerbeteiligung...

In welcher Weise haben Sie an diesem Prozess mitgewirkt?

Vorne ankntipfen, Was waren die Themen, an denen die GP mitgewirkt
haben? Inwieweit sind diese berticksichtigt worden? In welcher Weise hat
sich der damalige Partizipationsprozess auf die Planergebnisse
ausgewirkt?

Wie beurteilen Sie diesen Prozess aus heutiger Sicht?
Sofern Bewohner: Sind Sie heute auch noch im Quartier aktiv?
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Schlussfragen

Welche Stichworte wéren lhnen noch wichtig, die wir bislang noch nicht
angesprochen haben?

Wie eingangs erwédhnt werden die SPG anonym ausgewertet. Wir méchten
aber dennoch deutlich machen, wer beteiligt war. Daher mdéchten wir ein
Foto von Ihnen machen und zugleich bitten wir um ein kurzes Statement,
mit dem wir Sie auch zitieren dlrfen — etwa zu der Frage:

Von Vauban lernen heif3t...

(Notieren! Foto — mdglichst ohne Blitz)

Gdf.: Gibt es Material, Kontakte, Hinweise auf weitere Personen, deren
Einschatzung fur die Arbeit wichtig sein kdnnte? Dirfen wir Sie bei
Ruckfragen noch einmal anrufen?

Vielen Dank flr dieses Gesprach!

Mdglichst unmittelbar nach dem Gespréach: Aufzeichnungen handschriftlich
komplettieren, ggf. umdiktieren. Dabei mdéglichst auch einige prégnante
Zitate wortnah festhalten.
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Fragebogen: Jugendbefragung

Wie sehen Jugendliche das Freiburger Quartier Vauban?
Was braucht ein neuer Stadtteil, damit Jugendliche sich in ihm wohlfiihlen?

In welchen Quartieren wollen Jugendliche spiter leben?

Eine StraRenbefragung von Jugendlichen in Freiburg-Vauban am 14./15.6.2013
Hinweis an die BefragerInnen:

Einstieg z.B. ,Hallo. Habt ihr ein paar Minuten Zeit fiir ein Interview tiber Vauban?“
kurz erlautern, wer ihr seid (Name, Studiengang RWTH Fakultit Architektur)

und das Projekt und die Projektziele vorstellen

(Studentisches Projekt, Stadt Freiburg plant gerade einen neuen Stadtteil. Wir mochten
der Stadt mitteilen, was aus Sicht von Jugendlichen in diesem neuen Stadtteil wichtig
ware).

Dazu mochten wir herausfinden:

_Was gefillt Jugendlichen in Vauban?

_Was gefillt ihnen nicht?

_Hiervon ausgehend: Was braucht ein neuer Stadtteil, damit Jugendliche sich in ihm
wohl fithlen? In welchen Quartieren wollen Jugendliche spiter leben?

Dauer des Gesprichs: ca. 10-15 min.

(Wenn Jugendliche fragen: Ergebnisse werden der Stadt zur Verfiigung gestellt, Bericht
und Journal werden ins Internet gestellt, wir werden JuKS dariiber informieren).

Bitte gut leserlich ausfiillen; ggf. nach Ende der Befragung noch Erliuterungen zur
befragten Person und zum Verlauf der Befragung nachtragen.

Zur Person der Befragten

Selbst ankreuzen: M /| W
Bevor wir richtig anfangen, wiirden wir gerne etwas tiber dich erfahren.
« Wohnst du in Vauban? ja / nein

+ Wo wohnst du?
(Wohnort in der Karte markieren)

Wenn J. in Vauban wohnt:
« Wie lange wohnst du schon in Vauban? Seit ...

Wenn J. nicht in Vauban wohnt:

« Warum bist du nach Vauban gekommen?

« Bist du ofter hier? Ja / nein
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« Wie alt bist du? ... Jahre

« Wie bewegst du dich tiberwiegend in der Stadt?

zu Fufl / mit dem Fahrrad / mit der Straflenbahn /
mit einer Mofa / mit dem Auto

« Hast du / haben deine Eltern ein eigenes Auto?

ja / nein / wir teilen uns ein Auto mit anderen

Wenn J. in Vauban wohnt:

« Wohnst du gerne in Vauban?
ja / teils-teils / nein

Erste Assoziationen

Beginnen wir mit einigen Assoziationen. Wir beginnen einen Satz, und du vollendest
ihn.

« Das Besondere am Quartier Vauban ist...

« Es unterscheidet sich von anderen Stadtteilen Freiburgs durch...

« Mir personlich gefillt im Quartier Vauban ganz besonders...

« Weniger gut finde ich...

« Was miisste ein Stadtteil haben/wie miisste ein Stadtteil sein, in dem du spiter gerne
einmal wohnen mdochtest?

Einschatzungen iiber Vauban

Wir wiirden nun gerne etwas genauer erfahren, was dir in Vauban gefillt und was
nicht. ...

Dichte und Nachbarschaft

- Die Hiuser in Vauban sind sehr dicht aneinander gebaut.
Wie gefillt dir das?

sehr gut / gut, ok / mittel / nicht gut / schlecht / weifd nicht

ggf. zum besseren Verstindnis nachfragen: warum?
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- Wie findest du die Nachbarschaft in Vauban?
sehr gut / gut, ok / mittel / nicht gut / schlecht / weif nicht

ggf. zum besseren Verstindnis nachfragen: warum?

Freiflichen

« Die privaten Girten in Vauban sind verhiltnismifig klein.
Wie findest sie aus deiner jetzigen Sicht?

ausreichend grof / zu klein / kommt drauf an / weifd nicht

ggtf. zum besseren Verstindnis nachfragen: warum?

« In Vauban gibt es Griinflichen, die von allen genutzt werden kénnen. Wie findest du
das Angebot an diesen Griinflichen?

sehr gut / gut, ok / mittel / nicht gut / schlecht / weifd nicht
ggf. zum besseren Verstindnis nachfragen: warum?

« Welche Griinflichen nutzt du hiufig/sfter?
(Orte bitte in Karte einzeichnen)

« Welche Orte sind noch fiir dich wichtig, z.B. um dich mit Freunden zu treffen oder
um dich dort aufzuhalten?
(Orte bitte in Karte einzeichnen)

Mobilitat

« In Vauban sollte es urspriinglich Straflen geben, in denen man sich gerne aufhilt
(keine Stellplitze, wenig Verkehr). Wie findest du die Aufenthaltsqualitit in den Straflen?

sehr gut / gut, ok / mittel / nicht gut / schlecht / weif nicht

ggtf. zum besseren Verstindnis nachfragen: warum?

« Wer in Vauban in einem parkplatzfreien Gebiet wohnt, darf sein Auto nur in einer
Quartiersgarage parken. Wie findest du das?

sehr gut / gut, ok / mittel / nicht gut / schlecht / weif nicht

ggtf. zum besseren Verstindnis nachfragen: warum?

« Vauban sollte mit Bussen und StraRenbahn gut erreichbar sein.
Wie sind die 6ffentlichen Verkehrsverbindungen fiir dich?

sehr gut / gut, ok / mittel / nicht gut / schlecht / weif nicht

ggtf. zum besseren Verstindnis nachfragen: warum?

« Wie ist Vauban aus deiner Sicht mit dem Rad erreichbar, und wie radfahrerfreundlich
ist es gestaltet?

sehr gut / gut, ok / mittel / nicht gut / schlecht / weif nicht

ggtf. zum besseren Verstindnis nachfragen: warum?
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Infrastruktur fur Jugendliche

« Vauban sollte eine gute Infrastruktur haben (also z.B. Liden, Schulen, Kitas, Freizeit-
méoglichkeiten im Quartier). Wie ist das Angebot fiir in Vauban fiir dich als Jugendli-
cher?

Sehr gut / gut, ok / mittel / nicht gut / schlecht / weifs nicht

ggf. zum besseren Verstindnis nachfragen: warum?

« Welche Angebote nutzt du?

Abrundende Einschitzungen zu Vauban

« Was hittest du gerne in Vauban, was es hier nicht gibt?

« Was sollte aus deiner Sicht in Vauban anders sein?

Wohnen in Zukunft

Kommen wir zu deinem Leben in der Zukunft. Stell dir mal vor, wie es sein soll, wen
du erwachsen bist. In welch einem Quartier mochtest du spiter mal wohnen?

(Bitte erst einmal frei erzdhlen lassen und Aspekte in der Reihenfolge notieren.)

Griinflichen_Was wire dir wichtiger?
O Balkone, kleine Girten/Angebot an 6ffentlichem Griin? Oder

O groflere Girten/lieber wenig 6ffentliches Griin?
Verkehr / Mobilitit_ Wie wichtig ist dir...

— ein eigenes Auto?

— ein Stellplatz vor der Tiir?

— Aufenthaltsqualitit in Straflen?

« Was wire dir wichtig im Hinblick auf die Nihe von Infrastruktur (soz. Einrichtungen,
Liden, Kultur...)

« Welcher Stadtteil kime deinem Wunschbild nahe?

« Fazit: Also kannst du dir (nicht) vorstellen, spéter in Vauban zu wohnen!?

Danke fiir das Gesprich!



